


Car News

Zona de “Turboléncia”

Biatual modelo ‘top’ da Porsche, 0 911 Turbo, € uma L
respeitavel obra de engenharia. Veja 0s rrwgr e
por dentro e por fora do novo modelo.——

Por Claus Peter Becker g
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0 Porsche 911 guarda, em si mesmo, toda uma
historia. O Turbo com tracao integral € a mais re-
cente versao desse personalissimo modelo, e ao
vé-lo, uma coisa logo salta aos olhos: o novo
Porsche 911 Turbo &, realmente, parte da familia.

Mas essa peca de orgulho da inddstria automobi-
listica, chamada carinhosamente de ‘top' pelos
seus guardiaes de Weissach exibe, numa primeira
impressao, um design externo bem diferente de
seus predecessores.

Embora os designers chefes da marca, Harm
Lagaay e Pinki Lai tenham procurado, a todo
custo, evitar énfase no enorme potencial de de-
sempenho do carro, criando um visual exagerado,
0 911 Turbo é discreto e moderadamente agres-
sivo, mas capaz de se distinguir do 911 Carrera,
ja de grande sucesso.

Carroceria

Discrigdo e agressividade

De fato, o imponente spoiler, com suas enormes
tomadas de ar, é necessario por razoes funcionais.
Para garantir a firmeza de uma rocha junto ao solo
aos 300 km/h, o design dianteiro deve permitir a
menor elevacao frontal possivel. E se 420 hp es-
tao sendo gerados na traseira do modelo, uma
quantidade suficiente de ar deve fluir através dos
radiadores frontais para que a temperatura ideal de
operacao seja mantida. O aspecto frontal do Turbo
parece enviar a mensagem “saia da frente”, um
bem-vindo efeito colateral de um design extrema-
mente funcional.

Pela dificuldade de obter uma aparéncia relativa-
mente subdimensionada, posicionando claramente o
elegante 911 Turbo diante de alguns de seus “sel
vagens” competidores, algumas caracteristicas clas-
sicas de seus predecessores foram sacrificadas. A
tradicional “whale fin tail” (cauda de baleia) dos pri-
meiros dias abriu caminho para para um quase discre-
to spoiler traseiro, muito menos resistente ao fluxo do
vento que o do Carrera 2.7 RS de 1972. Entretanto,
com sua asa extensivel para cima, o projeto do novo
spoiler é aerodinamicamente mais eficiente que to-
dos os apéndices aerodinamicos anteriormente
adotados nos Parsche Turbo.
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Design, discreto e moderadamente agressivo

0 novo design da traseira reduz a
diferenca que o Turbo mantinha com
0911 Carrera e inclui diversas ino-
vacoes técnicas. O intercooler dei-
xou seu lugar anterior, entre o
aerofdlio e o motor. Ele é agora di-
vidido em duas unidades para refri-
geracao do ar admitido, que cap-
tam o ar pelas duas tomadas situa-
das nas laterais, atras das portas.
Elas também dao ao Turbo uma con-
tinuidade visual com o Boxster. Além
disso, as tomadas de ar nos parala-
mas traseiros, que liberam a saida
do ar aquecido pelos intercoolers,
relembram o legendario Porsche
959, o supercarro dos anos 80.

As sensuais curvas da area dos
paralamas foram suavizadas. Sob
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linhas que favorecem o fluxo aero-
dinamico do ar, nota-se fortemente
que o novo Turbo ganhou largura
uma vez mais. Ele é 6,5 cm mais
largo que 0 911 Turbo anterior. Isso
permite maior espaco para abrigar
pneus de dimensdes mais genero-
sas. Os esforcos técnicos requeri-
dos para as mudancas foram muito
maiores do que uma primeira olha-
da no novo formato pode sugerir.
Além da carroceria e da plataforma
basica, os componentes metalicos
de portas, teto e compartimento de
bagagens sao totalmente diferentes
daqueles do Carrera.

Os menores detalhes funcionais
mantém a preocupacgao aerodinami-
ca. Duas aberturas no spoiler dian-

teiro deformavel permitem a passa-
gem de ar através de tubos plasti-
cos para a refrigeracao dos freios
dianteiros. Mesmo o ar que sai aque-
cido dos radiadores frontais é
direcionado de forma a aumentar a
estabilidade do carro e a reduzir a
elevacao da suspensao dianteira.

A evolucao aerodinamica é corres-
pondentemente enorme. A resistén-
cia ao ar do 911 Turbo é um pouco
maior do que a do Carrera, devido
ao aumento da area frontal e de um
ligeiro aumento no coeficiente de ar-
rasto aerodinamico (de 0,31 cx con-
tra 0,30 cx). Esses valores continu-
am sem paralelo entre 0s superes-
portivos de poténcia semelhante.
Muito mais importante é o fato de



que os valores que indicam a eleva-
cao da carroceria sa0 muito mais bai-
xos do que os obtidos no 911 Car-
rera. A elevacao é de 0,02 mm no
eixo dianteiro e de 0,01 mm no tra-
seiro, gracas a asa aerodinamica.

Um exemplo literalmente brilhante
do progresso na seguranca ao diri-
gir é fornecido pelos fardis diantei-
ros bixenonio do Turbo, que, pela
primeira vez, usam um so6 bulbo pa-
ra produzir luz alta e baixa. Ailumina-
¢ao se projeta pela pista através de
lentes com diametro de 70 mm. O
refletor movel permite manter alta
luminosidade em luz baixa sem ofus-
car os demais motoristas. Os fardis
do Turbo tém um sistema de regu-
lagem de altura eletronico que os

adaptam automaticamente nao ape-
nas ao peso do veiculo, como tam-
bém ao modo como esta sendo con-
duzido. O sistema reage a cada movi-
mento da carroceria do automovel.

Sepuranga otimizada

Conforto e praticidade

Em seguranca passiva, o projeto de
carroceria do Turbo apresenta um
novo padrao para 0s carros super-
esportivos. Esse novo Turbo, 0 mais
forte e rapido ja produzido, tem uma
estrutura reforcada, com reservas
em seguranca. As caracteristicas de
seguranca nesse modelo sao tao
abrangentes quanto é usual para a
Porsche. Cintos de seguranca de
trés pontos, airbags dianteiros e
laterais sao itens standard.

Os instrumentos sao precisos e
informam com objetividade. O
velocimetro, por exemplo, cuja es-
cala termina dois digitos antes dos
300 km/h, mostra apenas o que
interessa. Um segundo velocimetro,
este digital, localizado logo abaixo
do analdgico, oferece uma segun-
da e precisa leitura. Um display
digital, sob o contagiros, emite,
ainda, lembretes de seguranca do
tipo “fasten seat belts".

Bancos de couro ajustados eletrica-
mente, ar-condicionado com contro-
le de temperatura automatico, com:-
putador de bordo e som de alta
performance com alto-falantes es-
peciais, reforgam no usuario a sen-
sacao de valorizacdo. O sistema de
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travamento remoto nao apenas tra-
va e destrava as portas, mas tam-
bém abre isoladamente o porta-ma-
las e ajusta o banco do motorista
de acordo com opcoes selecio-
nadas anteriormente.

Maximo desempenho

Novo chassi e dirigibilidade controlada
Quando comecgou a fase de planeja-
mento da nova série 911, em 1992,
ja estava claro que o topo da linha
seria um Turbo. Assim, desde o
comeco, todas as reservas neces-
sarias foram projetadas no novo
chassi. Conduzir mais de 400 hp
com total seguranca é algo que
exige algumas certezas.

As significativas evolucoes aerodi-
namicas da nova carroceria fizeram
esse objetivo ainda mais desafia-
dor. Elas tornaram claro que o Tur-
bo iria ultrapassar a velocidade
maxima anterior, de pouco menos
de 300 km/h.

As primeiras voltas de teste com o
motor turbo mostraram que os en-
genheiros da marca alema haviam
conseguido resolver todos os desa-
fios. O novo chassi estava pronto
para atender a demandas de exigén-
cias ainda superiores.

Pequenos ajustes tornaram o
carro adaptado a altos niveis
de performance. Menhuma mudan-
ca basica foi feita, nem na suspen-
sao dianteira, na qual seus bracos
transversais seguem o principio
McPherson, evoluido continuamen-
te, nem na suspensao traseira
de cinco bracos. Rodas e pneus
aumentaram de dimensoes.
Os aros de 18 polegadas de dia-
metro envergam agora pneus 225/
40 ZR na frente e 295/30 ZR atras.

Um ligeiro rebaixamento da altura
da carroceria —algo em torno de
10 mm, dianteira e traseira-, bem
como um moderado enrijecimento
das molas, amortecedores e barras
estabilizadoras produziram o obje-
tivo desejado: uma dirigibilidade
suave e facil para os 420 hp. Claro
que a tracao integral e a aerodina-
mica aperfeicoada também tiveram
uma consideravel parcela de con-
tribuicao.

Nem mesmo o sistema de freios
sofreu grandes alteracoes em rela-
cao ao do 911 Carrera. Como o
Carrera, o Turbo tem pincas mono-
bloco de freio com quatro pistoes,
da marca Brembo, na frente e atras.
Apenas o diametro do disco foi
adaptado para a maior poténcia do
Turbo. Os quatro discos internos
ventilados tém um diametro de
330 mm e o sistema de refrigera-
cao forcada dos freios é ainda
mais efetivo.

O proximo grande passo na
tecnologia de freios chega no final
deste ano, quando o Porsche
Ceramic Composite Brake (PCCB),
sistema de freios com discos de ma-
terial de composto ceramico, esta-
ra disponivel como um opcional para
os motoristas que tenham o alto de-
sempenho esportivo em mente.

Esses discos de freio sao feitos em
material ceramico composto, que
reduz peso em 50% e assegura ple-
na eficiéncia mesmo sob as condi-
¢coes mais severas de aquecimen-
to. Testes atuais indicam que os
discos ceramicos terao uma vida
util de cerca de 300 mil quilometros,
desde que nao sejam afetados pela
corrosao. As novas pastilhas de
freio também tém sua vida otil



duplicada em relacao a tecnologia
anteriormente empregada.

0O Porsche Stability Management
(PSM - Gerenciamento Porsche de
Estabilidade), um sistema de con-
trole da dingibiidade, tem uma con-
sideravel influéncia na seguranca
proporcionada pelo novo 911 Tur-
bo. Como no Carrera 4, o PSM pode
utilizar um amplo espectro de ca-
racteristicas dinamicas de maneira
eficiente, e proporcionar um supor-
te extremamente Gtil ao piloto.

Sensores comparam o numero de
voltas por minuto das rodas, regis-
tram o angulo de estercamento,
medem a intensidade da curva e re-
conhecem alteracoes de trajetoria
durante uma eventual derrapagem.
Se esse sistema de monitoramento
eletrénico detecta uma situacao po-
tencial de instabilidade, manifesta-
da por um sobre-esterco ou subes-
terco, ele, seletivamente, aplica o freio
a cada uma das rodas individual-
mente, e pode mesmo reduzir a
alimentacao do motor. Pilotos mais
ambiciosos podem desligar o PSM

e entregar-se a seus proprios esti-
los de direcao. De gqualquer manei-
ra, mesmo com o PSM desligado,
uma tocada nos freios traz de volta
toda a acao do sistema. O sistema
PSM nao pode, é claro, desafiar as
leis da fisica, mas oferece uma gran-
de margem extra de seguranca.

Transmissdo

Manual, de seis marchas ou
Tiptronic, de cinco velocidades
Depois de 25 anos de sucesso dos
911 Turbo, o consumidor pode, pela
primeira vez, optar entre a transmis-
530 manual esportiva de seis mar-
chas e a Tiptronic automatica, de
cinco velocidades, cuja precisao
pneumatica de mudancas pode
atender melhor as necessidades
diarias de alguns proprietarios.

Com essa oferta de conveniéncia,
a Porsche responde a demanda de
um mercado mundial que comeca
a apreciar superesportivos com
transmissao automatica, também.
Isso reflete a continua evoluc@o dos
carras esportivos, que hoje permi-
tem um viajar extremamente confor-

tavel e relaxante, sem sacrificio de
caracteristicas mais dinamicas e
esportivas.

Motaristas mais arrojados tém se
dado conta de que nao é necessario
estar continuamente cambiando
para dirigir rapido e esportivamente.

Para um sistema de transmissao
automatica que trabalhe perfeita-
mente e esportivamente, 0 911 Tur-
be ndo & um facil desafio. O motor
turboalimentado exige dar vazao a
uma poténcia de 420 hp e, mais que
isso, a 560 Nm de torque.

Um sistema automatico completa-
mente novo teve que ser desenvol-
vido especificamente para o mode-
lo, capaz de lidar com mais potén-
cia que o adotado no 911 Carrera.
O principal objetivo foi transmitir
a poténcia de modo confortavel.
0 motorista pode recostar-se e
relaxar, usufruindo de toda a potén-
cia do turbo, sem a necessidade
de interagir. O processo de troca
de marchas continua suave, mesmo
a plena aceleracao.

Tecnologia Porsche: discos
de freio em material de
composto cerdmico.
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O Tiptronic S do Turbo também ofe-
rece todas as conveniéncias que
qualquer motorista habituado ao
911 Carrera aprecia. O sistema de
botoes para as mudancas, no vo-
lante de direcao, esta inalterado.
A operacao manual do sistema de
mudancas de marchas é um exerci-
cio divertido. Rapidas correcoes ma-
nuais sao possiveis mesmo quando
o sistema esta ligado em automati-
co. No Turbo, também, o controle
inteligente da transmissao sabe que
um bom sistema automatico nao
deve trocar marchas durante uma
curva, mantendo a mesma relacao
durante toda a trajetdria.

Para motoristas mais experimen-
tados, o testado-e-aprovado cambio
manual de seis marchas foi manti-
do, submetido a um refinamento
interior e sintonizado com o novo sis-
tema de acionamento por cabos. E
possivel trocar marchas com a pre-

cisao e maciez que se espera de um

Novo spoiler traseiro, ainda mais eficiente

Porsche. Para facilitar o engate de
uma embreagem capaz de suportar
0s 560 Nm de torque do motaor, o
sisterna de acionamento da embre-
agem é hidraulico.

Como no modelo anterior, o Turbo
esta disponivel exclusivamente com
0 sistema de tracao integral (nas qua-
tro rodas), idéntico ao que equipa o

Carrera 4. O acoplamento viscoso,
gue direciona um maximo de 40% de
poténcia para as rodas dianteiras, esta
situado sob o diferencial dianteiro.

Para apoiar a excelente tracao integral
do 911 Turbo, a funcédo de controle
eletrénico de tracdo do PSM inter-
vem quando necessario para preve-
nir uma derrapagem traseira.
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PORSCHE 911 TURBO

Motor

Tipo: seis cilindros contrapostos (boxer), guatro tempos,
refrigeracao liquida; dois turbos, dois catalisadores me-
talicos, duplo comando de valvulas, quatro valvulas por
cilindro, abertura e permanéncia das valvulas variavel,
ajuste hidraulico de curso das valvulas; sistema eletrd-
nico digital de gerenciamento do motor (ME 7.8); siste-
ma de lubrificacao do motor com carter seco, capack
dade para 11 litros de dleo; 28 litros de capacidade de
liquido de arrefecimento do motor;

Capacidade ciibica [cilindrada): 3.600 cm3;

Diametro x curso dos pistées: 100 mm x 76,4 mm;
Taxa de compressao: 9,4:1;

Poténcia maxima: 420 hp a 6.000 rpm;

Torque: 560 Nm entre 2.600 e 4.600 rpm;

Poténcia especifica: 117 hp por litro de capacidade
cubica

Transmissao

Tipo: Manual de seis marchas ou automatica Tiptronic S
de cinco marchas;

Tracao: nas quatro rodas, com distribuicao de forca
entre os eixos por acoplamento viscoso, 40% na frente
e 60% atras.

Suspensoes

Dianteira: independente, McPherson com projeto
otimizado Porsche, bandejas oscilantes e bracos longi
tudinais; molas helicoidais, amortecedores duplos
pressurizados e barra estabilizadora;

Traseira: independente com cinco links de cada lado,
molas helicoidais, amortecedores tubulares pressuri-
zados e barra estabilizadora.

Freios

A disco nas guatro rodas, ventilados internamente e
perfurados (na frente e atras), com duplo circuito servo-
assistidos a vacuo; pincas fixas monobloco com quatro
pistoes de acionamento; sistema antitravamento ABS
(Antilock Braking System).

Rodas e pneus
Dianteiros: aros 8J x 18; pneus 225/40 /R 18
Traseiros: aros 11J x 18; pneus 295/30 7R 18

Carroceria

Tipo: Cupé duas portas, monobloco em aco estampado;
Comprimento: 4,435 m;

Largura: 1,830 m;

Altura: 1,295 m;

Distancia entre-eixos: 2,350 m;

Bitola dianteira: 1,465 m;

Bitola traseira: 1,522 m;

Peso sem carga: 1.540 kg (manual) e 1.585 kg (Tiptronic S);
Peso com carga maxima: 1.885 kg (manual) e 1.930 kg
(Tiptronic S).

Desempenho

Aceleracao: manual Tiptronic S

0-100 km/h 425 495

0-160 km/h 82s 10,65

0-1000 m 2245 239s

Velocidade maxima: manual Tiptronic $
305 km/h 298 km/h




