W)

i~/

PORSCHE

0991GT3 RS

Procuram -se desafiantes




FRPORSCHE



wnny

Os modelos de veiculos ilustrados mostram o equipamento para a Republica Federal da Alemanha. Eles também incluem, p. ex., equipamentos individuais que nao fazem parte do
fornecimento de série e que estéo disponiveis somente com um custo adicional. Devido a determinagdes e normas especificas dos paises, nem todos os modelos ou equipamentos estéo
disponiveis em diversos paises. Informe-se sobre o exato fornecimento no seu Centro Porsche/na sua Concessionaria Porsche ou no seu importador. Os dados sobre a estrutura, o
fornecimento, a aparéncia, poténcia, as medidas, o peso, consumo de combustivel e os custos de operagdo correspondem ao estado de conhecimento no momento da impresséo (04/19).
Reserva-se o direito de alteragGes na estrutura, no equipamento e fornecimento, bem como diferengas na cor. Sujeito a erros. O aviso legal em todos os idiomas pode ser encontrado

em www.porsche.com/disclaimer.
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Avida pede certas coisas.
E clama por outras.

Ideia 911 GT3 RS.

Piloto, fas, amigos do verdadeiro automobilismo: fiqguem
atentos. E se preparem. E o circuito de corrida que esta
chamando. Mais alto do que nunca. E numa intensidade que
ha tempos ndo se ouvia. Diregdo defensiva? Rotina? Mas que
nada! Passe para a marcha ofensiva. Por vocés aguarda um
desafio que ndo pode ser encarado na zona de conforto e sim
aqui fora, onde habita o fascinio puro: na chicana, na curva
inclinada, no retao.

Venham, se tiverem coragem.
0 que vocé vé a sua frente é um carro esporte real. Com um

motor traseiro boxer aspirado de alta cilindrada, com 4,0 |,
6 cilindros e 383 kW (520 CV).

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissées de CO, e classe de eficiéncia estdo

disponiveis na pagina 111.

Ideia 911GT3 RS

Sua suspenséo para circuitos de corrida vai Ihes mostrar o
real significado de enfrentar o asfalto. Olho por olho. Volta
por volta. O aerofdlio fixo por si s6 ja é puro desafio. Para os
concorrentes. E para o vento contrario. Os silenciadores
finais, bem como as saidas de escape de titanio, sinalizam
claramente o que o novo 911 GT3 RS pode: um ronco
inconfundivel, desempenho puro e um desafio do qual um
amante de carros esporte nao se pode privar.

E entdo? Vao recuar ou aceitar o desafio?

0911 GT3RS.
Procuram-se desafiantes.
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O diretor do projeto.

Andreas Preuninger

“Nao conheco nlnguem
que naotenha saido
deste carro com um

sorriso largo

nos labios.”

Qual foi seu maior desafio durante o processo de
desenvolvimento do 911 GT3 RS?

Seu antecessor foi o veiculo RS mais vitorioso de todos os
tempos, e ndo é por menos. No inicio, nos pareceu uma
tarefa impossivel aperfeigoar um carro destes. Entéo,
fizemos aquilo que sempre fazemos: trabalhamos
meticulosamente em todos os detalhes, estabelecemos
metas ambiciosas €, pouco a pouco, nos tentamos o
impossivel. Colocamos tudo em bancos de ensaios,
analisamos criteriosamente e estudamos potenciais de
aprimoramento: motor, transmissdo, suspenséo,
aerodinamica, conceitos de baixo peso. Também foram
contemplados os feedbacks de nossos clientes GT, para que
pudéssemos desenvolver sob medida o veiculo aos clientes.
As experiéncias dos circuitos de automobilismo, mas
também as ideias inovadoras do automobilismo de ponta
foram incluidas. Todo o “laboratério de ideias" de Weissach
trabalha aqui como equipe.

Mais desempenho, mais Porsche: como alcancar sempre um
novo patamar a cada modelo 911 GT?

0 pessoal é que torna tudo isso possivel. Ndo estou falando
apenas dos engenheiros de Desenvolvimento, mas, também,
dos colegas da Produgéo, que sempre encontram solugdes
para montar em série carros como o GT3 RS na linha de
produg&o. Trata-se de um desafio para nés todos. Mas ndo
pretendemos nos deixarmos afastar da “pole position”.

Contando com o 911 Carrera como base, um veiculo com
cada vez mais desempenho, com a tecnologia em constante
evolugdo e com nossa experiéncia concentrada no
automobilismo, é possivel chegar a uma férmula de sucesso,
e detectar sempre novas oportunidades.

Qual é a contribuicdo do automobilismo atual da Porsche no
911GT3 RS?

Enorme. O GT3 RS ndo s6 é desenvolvido na mesma unidade
que os nossos carros de corrida, isto é, em Flacht, na Porsche
Motorsport, mas uma grande parte da equipe de desenvolvi-
mento é efetivamente responsavel por ambos os tipos de
veiculo. Esta é a razdo pela qual hd um grande nimero de
pegas em comum, p. ex., no GT3 RS e no GT3 Cup ou no

GT3 R. Os testes dos veiculos GT para estradas orientam-se
pelos dos carros de corrida. Sobretudo para a propulsao
existem ensaios de resisténcia que simulam o uso real em
circuitos de corrida, reproduzindo, portanto, niveis de estresse
que ndo ocorrem no uso em estradas. Por isso mesmo é tao
importante a colaboragdo de nossos pilotos oficiais.

Onde esta o maior desafio: na suspensao, no motor ou em
ambos?

Tudo é importante. Agora, o motor do 911 GT3 RS pode
alcangar 9.000 revolugdes. O PDK faz trocas ainda mais
rapidas, a suspensdo tem um ajuste ainda mais agressivo, e
muito parecido com aquela do GT2 RS. A aerodinamica e os

por todos."

sistemas de regulagem foram aprimorados, até mesmo os
pneus foram remodelados. No fim de tudo, o maior desafio
de todos € juntar ndo sei quantos milhares de pegas umas as
outras, de modo que elas harmonizem perfeitamente e
paregam ser um conjunto apenas.

Qual o detalhe ou aspecto que mais o fascina no

911GT3 RS?

Ainteragdo do motor aspirado de alta rotagdo extremamente
emocional, em conjunto com a precisdo do novo veiculo. O
veiculo permite ser pilotado sempre com uma preciséo de
centimetros, o piloto o veste como um macacéo, tornando-se
parte de todo o sistema. E 0 mais importante: € uma diversao
enorme dirigir este carro. Até eu, que tenho uma relagdo diaria
com este tipo de carro ha quase 20 anos, posso sentir isso. Se
eu ndo posso dirigir um deles por umas semanas, ja comego a
sentir verdadeiros sintomas de abstinéncia.

Em qual circuito de corrida vocé adoraria pilotar 0 911 GT3 RS?
Eu tenho amor e sinto, de igual modo, pavor pelo
Nordschleife. Nenhum outro circuito oferece esta mescla de
emogdes.

Como descrever 0 911 GT3 RS a partir do seu ponto de vista
em uma frase?

A maquina perfeita e muito mais do que um carro esporte de
alto desempenho ... pois ele “conversa com vocé”.

“Importante é que melhorias nao fiquem
sO no papel, mas sim que possam ser
visivelmente medidas, e vivenciadas

Ideia 911GT3 RS
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Nds amamos desafios.
Aqui esta a prova.

Destaques.

Conceito do veiculo: carro esporte de alto desempenho com
motor aspirado de alta rotagéo, tragéo traseira, aerodindmica
adaptada a maxima downforce, suspensdo para circuitos de
corrida, suporte dindmico do motor, diregdo do eixo traseiro
com ajuste esportivo.

Construcao leve: plastico reforgado com fibra de carbono
(PRFC) no cap6, para-lamas, tampa traseira e aerofdlio,
poliuretano de construgéo leve nas partes dianteira e
traseira, vidro de baixo peso nos vidros da traseira e das
laterais traseiras, teto de magnésio e silenciadores finais
de titanio.

Aerodinamica e design: amplas entradas de ar na dianteira
com grades na cor Titanio, spoiler dianteiro aprimorado para
uma downforce aerodindmica, 2 entradas de ar NACA no
cap6 para uma melhor ventilagdo do sistema de freios, bem

como entradas de ar laterais para ar de combustao, persianas
nos para-lamas dianteiros, mais downforce gragas ao amplo
aerofdlio fixo.

Desempenho: 4,0 litros de cilindrada, motor boxer de
6 cilindros, 383 kW (520 CV) de poténcia, 470 Nm de
torque, 0-100 km/h em 3,2 s, velocidade maxima:
312 km/h.

Transmissao de energia: sistema de embreagem dupla
Porsche Doppelkupplung (PDK) de 7 marchas orientado para
o desempenho, com relagdes de transmissao curtissimas,
tempos rapidos de troca de marcha e o modo PDK SPORT
para trocas de marcha extremamente dinamicas.

Som: sistema de escape com silenciadores finais de titanio
e o inconfundivel som de um genuino motor boxer Porsche.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissdes de CO, e classe de eficiéncia estdo disponiveis na pagina 111.

Esta foi a parte tedrica, agora vamos a préatica: escaneie o
cédigo ou visite www.porsche.com/911GT3RS-highlights
para ver o filme.

Ideia 911GT3 RS
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0 designer de exterior.

Peter Varga

¥
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" “UmGT3 que
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faz um desafio.”

Qual foi seu maior desafio durante o processo de
desenvolvimento do 911 GT3 RS?

Nos, designers, fizemos um pacto com a estética. As
proporgdes tém que ser perfeitas, também com os detalhes
como as rodas, as cores e 0os materiais. Naturalmente,
entender de tecnologia é importante, pois precisamos
interagir com engenheiros. Nosso campo de agdo pendula
entre o visual e o desempenho. O veiculo deve ser belo, mas
também deve ter poténcia. Os requisitos de um modelo

GT sdo diferentes dos de modelos de série. A downforce,
por exemplo, é muito mais importante do que o valor cx.
Encontrar o meio-termo ideal entre forma e fungéo — esse
¢ o verdadeiro desafio de cada modelo GT.

0 911 sofre modificagdes evolutivas, mas seu design pode
ser descrito como “intocavel”. Isso torna o desenvolvimento
mais facil ou dificil?

Mais interessante. Pois sempre queremos progredir. Certo,
o layout do 911 j4 esta determinado, mas sempre existe uma
boa brecha para deixar o design atraente. Também no caso
do 911 GT3 RS. E isto é o que mais me fascina: trabalhamos
numa dimensao de milimetros, mas o visual final tem
claramente a cara de um 911.

Seria possivel alcangar um desempenho ainda maior se
fosse permitido fazer alteragdes profundas no design?

Por sorte, 0 911 ja era naqueles tempos um conceito bem
elaborado, e ainda o é. A linha da silhueta era e continua
sendo muito bela, o design ainda hoje funciona muito bem.
Mesmo em circuitos. E junto com o amplo aerofdlio traseiro,
tudo estd bem arranjado.

Como vocé faz para harmonizar forma e fungéo?

Como um trabalho de equipe. Ha sempre discordancias
entre designers e engenheiros. Faz parte. Mas todos
procuram otimizagdo. Temos a sorte de termos uma grande
proximidade e uma hierarquia plana em Weissach. Basta uma
chamada por telefone para marcar uma reunido. No estégio
de desenvolvimento, as reunides sao didrias. Mais tarde, elas
ocorrem até em turnos horarios. Desta forma, vamos nos
aproximando pouco a pouco de nossa meta: 0 meio-termo
ideal entre forma e fungao.

Qual o aspecto do 911 GT3 RS que mais lhe agrada?

Os carros Porsche possuem basicamente formas
arredondadas. Como forte contraste a elas, esta a enorme e
acentuada asa com suas faces bem peculiares. Além disso,
um detalhe interessante sdo as entradas de ar no cap6.

Vocé esta falando das entradas de ar NACA?

Sim, as aberturas tipo NACA permitem acelerar o ar de forma
perfeita. Nossos engenheiros as queriam sem falta. E nds
achamos que elas também tém um visual “cool”. Procuramos
a posicao ideal do ponto de vista visual e técnico no tlnel de
vento. O carro foi testado, encoberto, novamente testado,
encoberto de outra forma. Uma verdadeira partida de
pingue-pongue.

Uma palavra sobre a cor de comunicagao “Verde Lizard".
Como isso aconteceu?

Para nos, este € um tema muito importante. Até a Diretoria
participou da tomada de decisao da cor. Nos modelos GT
quase sempre sdo usadas cores fortes e incomuns.

Em qual circuito de corrida vocé gostaria de buscar o desafio
com o0 911 GT3RS?

Mas que pergunta dificil, eu sou designer e ndo piloto. Na
minha opinido, 0 911 GT3 RS é um produto cléssico “Made

in Germany" — por isso, eu escolheria um circuito aleméo de
corrida: Niirburgring ou Hockenheim.

"0 visual certo
para o desempenho.”




Se a forma segue a funcao,
agora é hora da forma pisar fundo.

Aerodinamica e design.

Recuar. Ou entrar em confronto direto? O vento contrario é
como um desafio. A melhor opgéo é encarar de frente o
oponente. Sem temer nada. Ndo cegamente, entenda-se,
mas usando a cabega.

0 grande desafio no design do 911 GT3 RS: manter baixo o
valor c,_e, a0 mesmo tempo, manter alta a downforce. Para
uma 6tima pressao aerodinamica para baixo, especialmente
em curvas. Adicionalmente a isso o ar de refrigeragéo, pois o
motor e os freios ndo devem sobreaquecer, mesmo sob
carga total.

As amplas entradas de ar na dianteira com grades na cor
Titanio permitem uma 6tima refrigeragéo. A abertura
adicional para saida de ar a frente do cap0 ajuda a espalhar o
fluxo do radiador central — e aumenta, ao mesmo tempo, por
meio do desvio de fluxo, a downforce aerodinamica sobre o
eixo dianteiro.

O spoiler dianteiro ficou mais largo do que no modelo
anterior, aumentando, assim, a downforce. Os estribos
laterais também estao agora mais largos, deixando maior
toda a parte inferior da carroceria — e aumentando a
downforce.

Conhecidas também como “louvers”, as marcantes laminas
pretas das saidas de ar dianteiras dos para-lamas, combinam
impressionante estética e alta funcionalidade. O efeito:

a pressdo excedente gerada pelas rodas é reduzida e a
downforce do carro € aprimorada.

Tipico para 0 911 GT3 RS: 2 aberturas de sucgao de ar para o
motor a esquerda e direita nas partes laterais traseiras.

Uma novidade séo as entradas de ar tipo NACA do capd
em CFRP. Elas sdo utilizadas para a ventilagdo do

sistema de freios, sem influenciar o valor cx. Seu formato
foi desenvolvido pelo National Advisory Committee for
Aeronautics (NACA), o precursor da NASA. Tecnologia
espacial — para o maximo desempenho bem perto da pista.

Aerodinamica e design

19
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Se tivéssemos de descrever as formas do 911 GT3 RS usando
uma s palavra, o atributo escolhido seria “robusto”. Se nem
isso tivéssemos, deixariamos vocé dar uma olhada na traseira
para pontuar. Pois € a traseira do “RS" montada sobre a larga
carroceria do 911 Turbo que revela mais claramente como ele
se acomoda a rua: robusto, impetuoso e inabalavel.

Bem rente ao asfalto encontram-se as 2 saidas de escape
centrais do sistema de escape esportivo. Os silenciadores
finais e as saidas de escape sdo de titanio e sdo responsaveis
pelo caracteristico ronco do 911 GT3 RS.

As delgadas lanternas traseiras escurecidas em tecnologia
LED reforgam o visual largo do carro. O aerofélio fixo de
plastico reforgado com fibra de carbono (PFRC) gera enorme
downforce sobre o eixo traseiro e permite uma alta
estabilidade de diregéo, mesmo em altas velocidades. Os
suportes do aerofélio em Preto vém fabricados em aluminio
forjado.

Resumindo: uma aerodinamica otimizada para circuitos de
corrida e um valor ¢, para todos 0s outros percursos.
Portanto, ndo ha motivo nenhum para recuar. Pelo contrério,
encare o combate.

Aerodinamica e design




Sua leveza s6 tem um porém:
é dificil deixa-lo de lado.

Construcao leve.

0 desafio dos materiais: alcangar leveza e, com isso, mais
rapidez. E, ao mesmo tempo, assegurar uma alta resisténcia
na estrutura e nas curvas. Por isso mesmo, 0 911 GT3 RS é
fabricado em construgdo composta de aluminio-ago. Isso
mantém baixo o peso do veiculo. E alto o seu desempenho.

A parte dianteira € composta por poliuretano de construgéo
leve com esferas ocas de vidro e elementos de fibra de
carbono. O material de tecnologia de ponta ndo s6 é
extremamente estavel, mas — seu nome ja assegura —
notavelmente leve.

Plastico reforgado com fibra de carbono ou, abreviando,
PFRC, é empregado no capd delineado, nos para-lamas
dianteiros, na tampa traseira e, last but not least, em
diversos componentes do interior.

0 teto é fabricado em magnésio e, como o capd, é dotado de
um contorno. Este ndo somente é caracteristica visual de
diferenciagdo para componentes de construgao leve, mas
também aumenta a rigidez dos componentes.

1 911 GT3 RS com pacote Weissach

O vidro traseiro e os vidros laterais traseiros sdo compostos
por vidro de construgao leve. O material tem uma leveza
similar ao policarbonato e oferece, além de uma alta
resisténcia a arranhdes e a ruptura, uma redugéo notavel do
abaulamento em altas velocidades.

Se 0 seu caso com o circuito é sério, vocé pode excluir
opcionalmente o sistema de som ou o ar-condicionado
automatico de 2 zonas.

Ao todo, todas as medidas tomadas para a redugéo do peso
levam a uma relag&o peso-poténcia de apenas 3,73 kg/kW
(2,75 kg/CV). Um valor que néo cai bem somente no papel,
mas que pode, também, ser medido nos segundos ganhos
por volta no circuito de corrida.

Aerodinamica e design
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Nenhum grama em excesso.
Como nos verdadeiros atletas.

Pacote Weissach.

Motor de poténcia aprimorada. Peso reduzido. Excelentes
tempos de volta em todos os testes — na verdade, nossos
engenheiros poderiam ter se contentado com os avangos a
partir do modelo anterior do 911 GT3 RS. Ao contrario, eles
acentuaram mais uma vez o seu carater. Com o pacote
Weissach opcional.

0 pacote Weissach foi disponibilizado pela primeira vez de
forma similar ao Porsche 918 Spyder. Desde entéo, ele tem
representado um rigoroso modo de construgao leve. E a
maior proximidade possivel do automobilismo.

0 visual e 0 modo de construgao leve vivem uma verdadeira
sintese, focando principalmente a redugéo de peso.

Gragas a isso, 0 peso do seu 911 GT3 RS pode ser reduzido
adicionalmente em cerca de 18 kg. Por exemplo, os
estabilizadores do eixo dianteiro e traseiro, suas barras de
acoplamento e o teto sdo de polimero reforgado com fibra
de carbono (PFRC). Opcionalmente, o pacote Weissach
pode ser equipado com rodas de magnésio forjadas pintadas
na cor Platina. Deste modo perde-se aproximadamente

11,5 kg de peso.

No ambito visual, o lema é outro. Com o capd e o teto em
polimero reforgado com fibra de carbono (PFRC) em visual
de carbono, bem como a grande inscrigdo "PORSCHE" no
aerofdlio.

Aerodinamica e design




O principio de construg&o leve continua no espago interior.

A gaiola anticapotamento aparafusada é fabricada em titanio
e aprox. 12 kg mais leve do que a gaiola anticapotamento de
ago do pacote Club Sport.

Cada grama conta, assim como cada detalhe. Por isso, os
superleves “paddles” de mudanga e a moldura do volante
vém em polimero reforgado por fibra de carbono (PFRC) em
visual de carbono. Em busca de uma redugdo maior do peso,
nossos engenheiros de desenvolvimento cortaram até o
carpete mais uma vez.

Séo 2 os itens dos quais ndo gostariamos de nos abster: 0
logotipo do pacote Weissach nos apoios de cabega e a
plaqueta no painel do porta-copos. Ambos tém como fungéo
somente expressar nosso orgulho pelo pacote Weissach.

Aerodinamica e design
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O desafio: superar a si mesmo.
E a todos os outros.

Motor.

Ouvimos sempre que o potencial de um motor boxer
aspirado de 6 cilindros montado na traseira ja se esgotou. E
nossos engenheiros? Acham graga. E comprovam mais uma
Vez 0 contrario.

No caso do 911 GT3 RS, isso ¢ interpretado da seguinte
forma: motor aspirado, 4,0 | de cilindrada, conceito de alta
rotagdo. O pico de poténcia é de 383 kW (520 CV) e, assim,
20 CV acima do modelo anterior. O torque méaximo: 470 Nm,
portanto 10 Nm mais do que no anterior. A rotagdo do motor
de até 9.000 rpm deixa claro o que queremos dizer com
conceito de alta rotagao.

Assim, com seu sistema de embreagem dupla Porsche
Doppelkupplung (PDK), 0 911 GT3 RS vai em somente 3,2 s
de 0 a100 km/h, parando de acelerar s6 a uma velocidade
maxima de 312 km/h.

Altamente robusto e potente, o motor é baseado no motor
do 911 GT3 Cup. Do automobilismo também provém o
principio de lubrificagdo com reservatério de 6leo separado,
bomba de dleo de presséo totalmente variavel e lubrificagao
adicional por meio do virabrequim.

0 sistema de 4 valvulas, que usa balancins e mecanismo

da valvula com tucho mecanico, também foi testado e
comprovado em circuitos de corrida. O bloco do motor e os
cabegotes sdo de aluminio, a biela de titanio forjada e, gragas
ao VarioCam, o ajuste da posigédo da arvore de cames se da
com precisao de acordo com a rotagao e o estado de carga.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissées de CO, e classe de eficiéncia esto disponiveis na pagina 111.

Propulsio




Injecéo direta de gasolina (DFI).

A injegéo direta de gasolina (DFI) contribui para a eficiéncia
do motor — e seu desempenho. E ela o faz com preciséo de
milissegundos. Com uma presséo de até 200 bar. Para uma
carburagdo e combustéo ideais na camara de combustao.

Conceito de alta rotacao.

As vélvulas sdo acionadas por meio de balancins — mais um
principio proveniente do automobilismo. No 911 GT3 RS, a
compensagéo da folga entre as arvores de cames € as
valvulas néo se da de modo hidraulico, mas de forma
mecanica, com discos de ajuste. O que confere ao motor
maior robustez, permitindo a aplicagio de altas rotagdes e
esforgos no circuito de corrida.

Lubrificagéo por carter seco.

Este sistema de lubrificagdo do motor também ¢ utilizado
com sucesso ho automobilismo. Ele é importante sobretudo
em rotagdes altissimas de até 9.000 rpm e nas extremas
aceleragdes laterais e longitudinais que ocorrem em circuitos
de corrida. Um total de 7 niveis de sucgéo transporta o 6leo
de motor de forma rapida e eficiente de volta para o
reservatdrio externo de dleo.

Junto com a bomba de pressao totalmente variavel, a
pressdo do 6leo ideal é assegurada para cada condigao
operacional. Para uma lubrificagdo confidvel de componentes
sob uso excessivo e para aumentar a robustez do motor
durante a exigente utilizagdo em circuitos de corrida.

A eficiente remogéo de espumas de dleo por meio de uma
centrifuga antes da entrada no reservatério de 6leo

separado também é proveniente do automobilismo de

alta performance e também é usada de forma similar no
Porsche para o LMP1, 0 919 Hybrid.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissées de CO, e classe de eficiéncia esto disponiveis na pagina 111.

Propulsao




34

Sistema de admisséo.

O sistema de admisséo variavel de polimero com

2 borboletas de ressonancia comutaveis proporciona, em
conjunto com o sistema de escape esportivo, uma relagao
eficiente de acelerador. Consequéncia: uma curva de torque
impressionante, um elevado torque maximo e alta poténcia
ao longo de uma ampla faixa de rotagéo.

Sistema de escape esportivo.

0O sistema de escape esportivo do novo 911 GT3 RS tem
2 pré-silenciadores, 2 catalisadores, bem como um
silenciador final e 2 saidas de escape centrais de

titanio. O grande volume do sistema de escape reduz a
contrapressao dos gases de escape — e aumenta o
desempenho. A regulagem estéreo lambda regula através
de 2 sondas lambda a composigdo dos gases de escape,
individualmente, para cada linha de escapamento.

Outra sonda lambda por linha de cilindro monitora a
conversdo dos poluentes no respectivo catalisador.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissdes de
CO, e classe de eficiéncia estdo disponiveis na pagina 111.
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O entusiasta.

Lars Nottehed

"O911GT3RS
simplesmente
nao parece

conhecer limite
algum.”

“Nordschleife, Niirburgring.
Por um dia inteiro.”

0 que faz 0 911 em geral e os modelos GT em particular
serem tao fascinantes?

Sou fa da Porsche desde minha infancia, 0 959 teve um
grande impacto sobre mim quando tinha 13 anos. Meu
primeiro Porsche GT eu comprei h4 10 anos. Eu procurava um
veiculo que, ja de fabrica, fosse apto para circuitos de corrida
€, a0 mesmo tempo, para o uso didrio, para poder dirigi-lo da
Suécia até o Nirburgring. 0 997 GT3 RS era fantastico. O
motor alcangava rotagdes altissimas e o ronco a 8.000 rpm
era de ajoelhar e beijar os pneus. A precisdo de cada
movimento era exatamente como eu queria. Como num carro
de corrida — mas com licenciamento para as ruas. E correr
em Niirburgring, com o ronco inconfundivel ecoando da
floresta e das montanhas, foi a experiéncia perfeita. Desde
entdo sigo dirigindo modelos Porsche GT e ainda me deixa
fascinado o fato da Porsche tornar ainda mais fabuloso um
veiculo que ja é téo fabuloso.

Vocé anda frequentemente em circuitos de corrida.
Qual é o maior desafio ao dirigir um 911 GT3 RS?

0 aprimoramento da faixa da velocidade maxima no

911 GT3 RS é simplesmente avassalador. Eu quero testar
os limites do veiculo e os meus também, mas quando
chego a 250 km/h no Nirburgring na altura da curva
Fuchsrohre, comego a ficar nervoso. Mas 0 911 GT3 RS
nao estd nem ai.

0 que é importante para vocé em um modelo como o

911 GT3RS?

Eu s6 uso 0 911 GT3 RS para me divertir nos fins de semana
no circuito de corrida e, as vezes, para aquela boa esticada
nas estradas. Para mim, é importante poder sentir aquela
sensagao de adrenalina que te faz soltar um “Uau”, sentir-se
no meio do que estd acontecendo, mas, também, a

possibilidade de ir e voltar do circuito de corrida para casa
dentro do meu préprio carro. Ou resumindo: quanto mais
radical o carro, melhor — desde que com licenciamento para
as ruas. Para mim, o fator “Uau” é composto por velocidade,
ronco do motor, reagao do volante e dos freios, alta
rotatividade do motor, trocas de marcha curtas e esportivas
e, naturalmente, o design. O 911 GT3 RS engloba tudo isso
num sé pacote com perfeigao.

Qual detalhe ou aspecto mais lhe agrada no 911 GT3 RS?
No final, o que importa é a sensagéo ao volante. Se vocé se
sente bem no carro, entdo vocé também pode acelerar. Se
voceé se sente parte do carro, vocé quer dirigi-lo sempre. Eu
espero do 911 GT3 RS ambos — e, naturalmente, que ele
tenha ainda mais velocidade.

Em qual circuito vocé adoraria pilotar 0 911 GT3 RS e por
qué?

Esta pergunta é fécil de responder! No Nordschleife de
Nirburgring. Por um dia inteiro. Mas eu também gostaria de
testa-lo em Le Mans, caso algum piloto oficial se ausente e
eu talvez possa me encontrar mais uma vez ao volante de um
911 RSR, nas 24 Horas de Le Mans...

Como descrever 0 911 GT3 RS a partir do seu ponto de vista
em uma frase?

Sensagdo de carro de corrida — direto dos boxes, e com sua
placa.

Propulsao
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Troca de marcha mais rapido do que se pensa.

No sentido mais literal.

Sistema de embreagem dupla Porsche Doppelkupplung.

Em circuitos de corrida o que vale é: velocidade. Naturalmente,
isso também se aplica a transmisséo. E é aqui que o sistema
de embreagem dupla Porsche Doppelkupplung (PDK)
estabelece novos padrées. Com trocas de marcha em
milissegundos e sem interrupgao de tragao — para alcangar
uma aceleragdo que impressiona qualquer motorista.

E qualquer rival.

Para 0 911 GT3 RS, o PDK ficou com um ajuste ainda mais
esportivo. Com as relagdes curtas e cursos de mudanga
curtissimos nos “paddles” de mudanga. Com 7 marchas
orientadas para o desempenho, sendo que a sétima marcha
tem uma relagao esportiva e foi concebida para a velocidade
maxima. Aumentar marcha é para trés; diminuir, para a frente
— na alavanca seletora, a dire¢gdo da mudanga manual é
andloga a dos carros de corrida no automobilismo.

Sobre a tecnologia PDK: ela é composta por duas
subtransmissdes montadas em uma Unica caixa.

2 subtransmissdes exigem 2 embreagens. O sistema de
embreagem duplo aplica a conex3o néo positiva e alternada
dessas 2 subtransmissdes ao motor por meio de 2 arvores
de transmissao separadas. Nas trocas de marcha, uma
embreagem abre a outra fecha simultaneamente. Isso
permite a troca de marcha em milissegundos. E tem
consequéncias: positivas, l6gico. Na aceleragao, no
desempenho total, no consumo. A sensagéo de diregao
fica mais dindmica e a agilidade, mais elevada.

E as trocas de marcha propriamente ditas? Vocé vai
senti-las. E vai ouvi-las. O controle do cambio eletronico do
Intelligent Shift Program (ISP) garante um processo ainda
mais espontaneo e mais rapido de puxar para aumentar a
marcha e de empurrar para reduzir a marcha. No modo
PDK SPORT, as redugdes da marcha sdo mais agressivas
durante a frenagem, enquanto que na aceleragio os
pontos de mudanga sio deslocados a rotagdes mais altas.
0 aumento da marcha vocé também sentira fisicamente —
e emocionalmente.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissées de CO, e classe de eficiéncia esto disponiveis na pagina 111.
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"0 911 GT3 RS expande o horizonte.
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O piloto oficial da Porsche.

Richard Lietz

Cada segundo conta: como tornar-se ainda mais rapido com
0 911 GT3 RS no Nordschleife? Qual é o maior desafio?
Nossa motivagao interior pode ser resumida em uma frase: o
suficiente nunca é o bastante. Nés tentamos continuamente
sermos melhores, mais rapidos e soberanos. O Nordschleife
facilita: ele ¢ como um vicio, na acepgéo positiva da palavra.
Ele € um desafio para 0 homem e a maquina, e por isso
sempre retornamos a ele, com prazer.

Como piloto oficial, vocé é autorizado a correr em circuitos
praticamente com todos os modelos da Porsche. O que faz
do 911 GT3 RS um carro especial? O que ele pode fazer
melhor do que todos os outros modelos?

Meus modelos favoritos sempre ja foram nossos “modelos
licenciados”. E 0 911 GT3 RS é o modelo basico de nosso
carro de corrida. Nenhum outro Porsche com licenciamento
para as ruas passou por um desenvolvimento, tuning e teste
para o circuito de corrida téo rigidos quanto ele. E o
licenciamento para as ruas torna esta experiéncia perceptivel
para todos os fés de carros esporte.

Suspensao

Antigamente, alguns carros de corrida da Porsche eram
praticamente incontrolaveis até para pilotos profissionais.
Quanta “loucura” ainda esta presente nos modelos atuais,
como no 911 GT3 RS?

Isso é algo que s6 se pode entender experimentando, é
muito dificil de explicar. Mas se uma bela combinagéo de
curvas arranca um sorriso dos labios de um piloto com mais
de 10 anos de experiéncia e muitos quildmetros corridos pela
Porsche no mundo todo, dentro dos melhores carros de
corrida GT destes tempos. E entusiasmado, ele ainda deseja
continuar; entdo imagine a “loucura”.

Qual o detalhe ou aspecto que mais o fascina no

911GT3 RS?

A mim fascina o entusiasmo com o qual nossa equipe de
desenvolvimento trabalha para sempre aprimorar uma vez
mais todos os detalhes. Quando nds pilotos pensamos termos
chegado ao limite, basta andarmos no 911 GT3 RS atual para
sentirmos como a equipe ama e vive o seu trabalho e acaba
conseguindo me surpreender, uma vez mais.

Em qual circuito de corrida vocé adoraria pilotar 0 911 GT3 RS?
No Nordschleife. E o ambiente apropriado para nossa
espécie.

Como descrever 0 911 GT3 RS a partir do seu ponto de vista
em uma frase ou uma palavra?
Fendmeno da dindmica de diregao.




Quem disse que os desafios
nao devem ser prazerosos?

Suspensao.

Curva inclinada a esquerda logo adiante. Ou seja, deixar-se
levar pela compresséo na descida até a borda direita da
pista. Logo a seguir, fazer por fora a curva a esquerda e no
vértice, estergar por sobre a guia. De preferéncia, ndo sé uma
vez. Mas, sim, repetir varias vezes. Para isso exatamente é
que foi feita a suspensédo do 911 GT3 RS.

Em combinagdo com itens de suspenséo ajustados de modo
especifico, 0 911 GT3 RS oferece uma agilidade fora de série,
uma alta seguranga de diregéo na faixa de velocidade
maxima e uma diregdo extremamente estavel.

No eixo dianteiro, é utilizada uma suspensdo McPherson de
construgdo leve com molas auxiliares e rodas suspensas de
forma independente por bragos longitudinais e transversais.
0 eixo traseiro é constituido por uma suspensédo multibrago
com molas auxiliares e quadro auxiliar em conceito LSA (leve,
estavel, 4gil). A cambagem e a bitola, assim como os
estabilizadores, podem ser ajustados individualmente de
acordo com o circuito de corrida.

Nossos engenheiros investiram muitas horas de “tuning”
no ajuste da dindmica de diregéo. Provenientes do
automobilismo, no 911 GT3 RS, as constantes elasticas
de curso dos eixos dianteiro e traseiro foram elevadas
significativamente. Ao mesmo tempo, as constantes
elasticas de rodagem foram reduzidas por meio de um
estabilizador mais macio. O amortecimento foi adequado
de forma dtima a esses novos parametros.

A consequéncia positiva: tragdo e estabilidade claramente
aprimoradas em curvas na faixa acima de 250 km/h.

Além disso, para um desempenho maximo, todas as
articulagdes da suspenséo foram substituidas por articulagdes
esféricas. Elas permitem uma ligagdo especialmente rigida da
suspensao a carroceria. Para obter uma diregéo com
comportamento preciso, acentuado e direto.

Resultado: uma dindmica e uma precisdo ainda mais

reforgadas. Afinal, os mais belos desafios ainda sdo aqueles
que n&o param de surgir.

Suspensao
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Direcgéo do eixo traseiro.

Desempenho e aptiddo para o dia a dia conectam de série a
diregdo de eixo traseiro com ajuste esportivo. Um sistema de
ajuste eletromecanico em cada roda traseira permite
diferentes angulos de diregdo — dependendo da respectiva
situagdo de diregdo e manobra, bem como da velocidade.

Vantagem a baixas velocidades: aqui o sistema move as
rodas traseiras contra o sentido tomado pelas rodas
dianteiras. Isso leva a um encurtamento virtual da distancia
entre eixos. Curvas apertadas podem ser percorridas de
forma mais dinamica. Até estacionar fica mais fécil e o raio
de giro é reduzido.

Vantagem a velocidades mais elevadas: aqui, o sistema move
as rodas traseiras no mesmo sentido tomado pelas rodas
dianteiras. Através da extenséo virtual da distancia entre
eixos, a estabilidade de diregéo e a agilidade aumentam.
Especialmente durante mudangas rapidas de faixa ou em
ultrapassagens no circuito de corrida.

Suportes dinamicos do motor.

Esse sistema regulado eletronicamente minimiza as
oscilagdes e vibragdes perceptiveis de toda a linha de
transmissao, em especial, do motor. E retne as vantagens
dos suportes rigidos e macios do motor.

Um suporte rigido do motor é ideal do ponto de vista da
dindmica de diregao, pois ele leva a uma alta precisio no
comportamento de dire¢do. Suportes macios do motor, por
sua vez, minimizam oscilages e vibragdes. Isso aumenta o
conforto em pistas irregulares, porém resulta em restriges
na dindmica de diregao.

Nossos engenheiros tém resolvido esse problema adaptando
a rigidez e amortecimento dos suportes do motor aos estilos
de dirego e as condigdes da pista. Isso é alcangado com um
liquido com propriedades magnéticas e um campo elétrico
magnético.

No caso de alteragdes de carga e em curvas rapidas, o
comportamento de diregao fica notavelmente mais estével
com um suporte rigido do motor. Além disso, os suportes
dindmicos do motor reduzem as oscilagdes verticais do
motor em uma aceleragdo com carga maxima.

Resultado: uma forga motriz mais uniforme e maior no eixo
traseiro, maior tragdo e melhor aceleragao. E, em caso de
diregdo moderada, o conforto de diregdo aumenta, gragas a
um ajuste mais suave dos suportes dindmicos do motor.

Suspensao
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Porsche Active Suspension Management (PASM).

0 ajuste eletronico do sistema de amortecimento regula a
forga de amortecimento de forma ativa e continua —
dependendo do estilo de diregéo e da situagdo — para cada
uma das rodas. Vocé pode selecionar através de uma tecla
entre 2 programas esportivos. O modo Normal foi projetado
para uma direg&@o esportiva em vias publicas e em circuitos
com pistas molhadas. O modo Sport foi projetado
especialmente para proporcionar aceleragéo lateral maxima
e tragdo ideal no circuito de corrida.

Porsche Stability Management (PSM).

0 PSM é um sistema de controle automético que estabiliza
os limites da dinamica de diregdo. Além do sistema
antibloqueio, ele contém os sistemas de regulagem
Electronic Stability Control (ESC) e Traction Control (TC).

Sensores registram permanentemente a diregdo de
movimento do veiculo, a velocidade do veiculo e a taxa de
guinada, bem como a aceleragéo lateral. A partir disso, o
PSM calcula o sentido real de movimento. Se a diregao ndo
for a ideal, o sistema inicia procedimentos especificos de
frenagem em cada roda. A caracteristica especial do PSM no
911 GT3 RS: as intervengdes reguladoras ocorrem de forma
extremamente sensivel e precisamente dosada, podendo ser
desativadas completamente em 2 niveis. Para um handling
particularmente esportivo.

Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus).

0 PTV Plus foi especialmente ajustado para 0 911 GT3 RS.
Em conjunto com o PDK de série, 0 sistema usa um bloqueio
do diferencial traseiro, regulado eletronicamente e
completamente variavel.

Para controlar ativamente o bloqueio transversal, diversos
parametros de diregdo sio considerados. Resultado: uma
tragdo mais elevada — sobretudo nos limites da dindmica de
diregdo — um aumento da dindmica transversal e uma
estabilidade de diregdo aumentada significativamente

na mudanga de carga em curvas e na troca de pista.
Adicionalmente, o sistema efetua frenagens direcionadas
nas rodas traseiras direita e esquerda. Assim, ao comegar

a manobra na curva com o volante, a roda traseira interna é
freada. Isso d4 a roda traseira externa um maior torque
motriz. O comportamento de diregdo é melhorado e a
agilidade aumenta.

Sistema de elevagao.

O sistema de elevagao opcional no eixo dianteiro eleva o

911 GT3 RS em mais 30 mm. Assim, na hora de estacionar, o
perigo de esbarrar em meios-fios, rampas ou na entrada de
garagens é minimizado. Pela primeira vez, o sistema ndo usa
um sistema pneumatico, mas hidraulico. Assim, o sistema de
elevagdo ficou quase 50 % mais leve do que anteriormente.
N&o tememos aplicar a construgao leve em qualquer pega.

Suspensao
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Rodas e pneus.

20 polegadas no eixo dianteiro, 21 polegadas no eixo traseiro.
Em outras palavras: rodas largas para uma grande éarea de
contato dos pneus — e, assim, alta dindmica de direg&o.

As dimens0es exatas: pneus 265/35 ZR 20 em rodas
9,5 J x 20 pol. na dianteira, pneus 325/30 ZR 21 em rodas
12,5 J x 21 pol. na traseira.

Pneus esportivos* desenvolvidos especialmente elevam o
desempenho do 911 GT3 RS a um novo nivel. Gragas a
homologagéo para as ruas, vocé pode ir ao circuito de corrida
dirigindo. Pela primeira vez, podem ser adquiridos em
separado para 0 911 GT3 RS os pneus para circuitos de
corrida desenvolvidos especialmente. Estes também sdo
homologados para as ruas, tém porém o foco ainda mais
acentuado para o desempenho maximo em circuitos de
corrida.

As rodas de série sdo forjadas em liga leve e pintadas em
Aurum. O travamento central em Preto e com inscrigdo “RS"
é proveniente do automobilismo e permite uma troca

mais rapida das rodas. Mais uma vantagem em comparagéo
ao convencional aparafusamento de 5 furos: elevado
desempenho, gragas a redugdo de massas rotativas.

0 sistema de monitoramento de presséo dos pneus (TPM)
de série adverte ndo s6 no caso de uma perda gradual ou
repentina de pressao. Ele também tem um modo de circuito
de corrida, que leva em conta uma baixa pressdo de ar com
os pneus frios no inicio de uma atuagao na pista.

1 Rodas pintadas em Preto com faixa decorativa,
Porsche Exclusive Manufaktur

2 Rodas pintadas em Prata

3 Rodas pintadas em Preto

* Devido a profundidade de perfil reduzida, ha um perigo elevado de
aquaplanagem em pistas molhadas.
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Aceleracao negativa:
encaramos de forma
absolutamente positiva.

Seguranca.

Freios.

0 911 GT3 RS demonstra o maximo desempenho até na
aceleragao negativa. Para tal, 0 911 GT3 RS vem de série com
um sistema de freios particularmente potente com um
servofreio especialmente adaptado. As pingas de 6 pistdes
de aluminio na frente e as pingas de 4 pistdes de aluminio
atras, ambas pintadas em vermelho, tém uma estrutura de
monobloco. Para um elevado nivel de rigidez e uma melhor
relagdo da pressdo, mesmo sob cargas extremas.

Os discos de freio de compdsito na dianteira e traseira tém
um didmetro de 380 mm. Através de sua estrutura de duas
pegas com tambores de freio de aluminio, eles reduzem o
peso e, portanto, as massas ndo suspensas e rotativas. Eles
sdo perfurados e ventilados internamente — para um
desempenho de frenagem elevado, mesmo sob condigdes
climaticas adversas. Ou em caso de desafios esportivos.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissdes de
CO, e classe de eficiéncia estdo disponiveis na pagina 111.
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Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).

Tecnologia testada e comprovada no automobilismo no
veiculo de rua: o Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).
Ele tem resistido as mais altas exigéncias de muitas séries
de corrida. Como, p. ex., nos veiculos da Porsche Mobil 1
Supercup.

0 dimensionamento dos freios do PCCB opcional atende ao
potencial de desempenho do 911 GT3 RS. Os discos de freio de
ceramica perfurados tém um didmetro correspondentemente
grande de 410 mm na dianteira e 390 mm na traseira — para
um desempenho de frenagem ainda maior.

0O uso de pingas fixas amarelas de aluminio monobloco de

6 pistdes na frente e pingas fixas de aluminio monobloco de
4 pistdes atras proporcionam uma pressédo de frenagem
extremamente elevada e, sobretudo, constante durante a
desaceleragdo. Especialmente sob altas cargas, ha condigdes
favoraveis para distancias de frenagem mais curtas. Além
disso, a seguranga na frenagem a altas velocidades aumenta
devido a excelente resisténcia do PCCB ao efeito de fading.

Seguranca

Avantagem decisiva do sistema de freios de ceramica é o
peso bem menor dos discos: cerca de 50 % do peso dos
discos comuns de ferro fundido, de fabricagdo e dimensdes
semelhantes. Isso ndo é percebido apenas no desempenho

e no consumo. Mas também ao promover a redugao das
massas rotativas e ndo suspensas. O resultado: uma melhor
aderéncia do carro e maior conforto de diregéo e rodagem,
sobretudo em pistas irregulares. Assim como maior agilidade
€ um manuseio aprimorado.

Airbags e Porsche Side Impact Protection System (POSIP).
A tecnologia avangada dos airbags: dependendo da
gravidade e do tipo de acidente, os airbags full-size para
motorista e passageiro da frente sédo inflados em dois
estagios. Também vem de série o Porsche Side Impact
Protection System (POSIP). Ele é composto por protegdes
contra impacto lateral nas portas, bem como 2 airbags
laterais em cada lado: as faces laterais dos bancos tém um
airbag integrado para o térax e os painéis das portas tém um
airbag para a cabega, o qual se enche de baixo para cima a
partir do painel da porta.
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Indispensavel no circuito de corrida:

a capacidade de apanhar sem cair.

Pacote Club Sport.

A base ideal para todos os desafios esportivos: o pacote Club
Sport disponivel opcionalmente sem custo adicional para o
911 GT3 RS — para a protegdo adicional no circuito de
corrida. O pacote Club Sport € composto por uma gaiola
anticapotamento em ago aparafusada na carroceria, pintada
em Preto ou Verde Lizard, atras dos bancos dianteiros, e um
cinto de 6 pontos para o lado do motorista incluindo duas
versdes dos cintos para ombro para uso com ou sem o
sistema de seguranga HANS® (Head And Neck Support).

Seguranca

Além disso, estdo incluidos um extintor de incéndio com
suporte, bem como uma pré-instalagéo para o interruptor
principal da bateria. Esta pode ser adquirida em separado no
departamento de Automobilismo da Porsche, assim como o
arco da gaiola dianteiro como suplemento a gaiola integral
para eventos automobilisticos.
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Tudo ao mesmo tempo, a uma so vista.

A primeira vista, para ser exato.

Interior / Informacoes e entretenimento

Antes de entrar, vocé sente respeito. Depois, satisfagdo. No
cockpit do 911 GT3 RS, percebe-se rapidamente do que se
trata. Otima ergonomia. Rapido levantamento de
informagdes. Sobriedade esportiva — que ndo impede o
motorista de se concentrar na pista a sua frente.

Instrumentos.

0O painel de instrumentos fala uma linguagem clara. A clareza
da Porsche, para ser preciso. 5 instrumentos redondos com o
conta-giros no centro. O mostrador do conta-giros na cor
Titanio estd identificado com uma inscrigdo “GT3 RS". Os
mostradores restantes vém em Preto, os ponteiros e as
marcas da escala vém em Amarelo.

Logo ao lado do conta-giros encontra-se uma tela tatil de
alta resolugdo de 4,6 polegadas. O display multifuncional
fornece ao motorista dados do computador de bordo.
Disponiveis estdo a poténcia utilizada do motor, a aceleragio
longitudinal e lateral (g Force), os dados do sistema de
monitoramento de presséo dos pneus (TPM), bem como
informagdes das configuragdes de comunicagao e dudio ou
0 mapa do sistema de navegagao.

Volante.

Trocar marchas como no automobilismo — o volante
esportivo GT3 RS com “paddles” de mudanga com ajuste

de altura e comprimento permite cursos de cambio
esportivos e curtos. Com isso, as trocas de marcha ficam
ainda mais diretas e precisas. O aro do volante em Alcantara®
na cor Preto confere boa aderéncia, mesmo em pilotagens
esportivas. Cria tendéncias: a marca colorida na posigédo

de 12 horas.

Materiais do interior.

Os materiais oferecem uma design limpo, esportivo e a mais
alta qualidade. Predomina Alcantara® e couro, ambos em
Preto. Destacam-se itens do interior em plastico reforgado
com fibra de carbono (PFRC) em visual de carbono.

Alcantara® é lavavel, de boa aderéncia e facil de conservar.
Ele esta presente, portanto, especialmente onde ha contato
direto: no aro do volante e na alavanca seletora do PDK.
Além disso, nas maganetas, nos apoios de brago nos
revestimentos da porta e na tampa do compartimento do
console central. Além disso, os revestimentos do teto e as
colunas A, B e C também vém em Alcantara®. As faixas
centrais dos bancos vém igualmente em Alcantara®.

O visual de carbono marca presenga, por exemplo, no friso
decorativo do painel de comando, no friso do console central
e nos frisos dos estribos das portas com a inscrigdo “GT3 RS".

Estdo em couro na cor Preto: laterais dos bancos, apoios de
cabega, o0 médulo airbag no centro do volante esportivo, as
partes laterais dos apoios de brago — tanto nos painéis das
portas quanto no compartimento do console central.

Interior / Informacgdes e entretenimento
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Sob medida.
Para a pista de corrida.

Bancos.

Bancos de concha integral.*

Integram o equipamento de série: bancos de concha integral
de plastico reforgado com fibra de carbono (PFRC) em visual
de carbono. Além de uma expressdo esportiva e um bom
alinhamento lateral, eles também oferecem ajuste da altura
do banco, podendo entdo o banco de concha integral ser

ajustado em uma posigdo 30 mm mais abaixo e 20 mm mais

acima. O ajuste de altura é elétrico, o longitudinal € manual.
0 estofado é em couro na cor Preto com faixa central
perfurada em Preto — com opg&o em Alcantara® na cor
Verde Lizard. Através dos orificios das faixas centrais
transparece uma segunda camada de tecido preto. As
inscrigdes “GT3 RS" bordadas nos apoios de cabega vém
em Prata GT.

Bancos esportivos tipo concha.*

Opcionais: bancos tipo concha com encosto dobravel para
0 acesso facilitado aos bancos traseiros, airbag de térax
integrado e ajuste longitudinal manual para o lado do piloto
e do copiloto. O banco tipo concha é feito de polimero
reforgado com fibras de vidro e carbono, com a superficie
em visual de carbono. Os pontos giratérios do encosto
encontram-se em uma posigao alta nas faces laterais —
permitindo um 6timo alinhamento lateral, também na
regido pélvica.

0 estofado é em couro na cor Preto com uma faixa central
do banco em Alcantara® perfurado em Preto ou, como
opcional, em Verde Lizard e apoios de cabega com a
inscrigdo "GT3 RS" em Prata GT.

Bancos esportivos adaptaveis Plus.

Eles unem o esporte e conforto, o cotidiano e o circuito de
corrida: os bancos esportivos adaptaveis Plus opcionais com
faces laterais em couro, a faixa central do banco em
Alcantara® na cor Preto e a inscrigdo "GT3 RS" bordada em
Prata GT nos apoios de cabega. Também disponivel em uma
variante com faixa central em Verde Lizard. Com o ajuste
elétrico de 18 vias, 0s bancos se ajustam perfeitamente a
suas exigéncias quanto a altura do banco, inclinagdo do
bancos e do encosto, ajuste longitudinal e corregio de
lordose de 4 vias. Para completar, as faces laterais dos
assentos e do encosto podem ser ajustadas separadamente.
Para um alinhamento lateral preciso nas curvas e mais
conforto em percursos longos.

1 Banco de concha integral
2 Banco esportivo tipo concha
3 Banco esportivo Plus adaptével

* Sistemas de retengdo para criangas ndo podem ser combinados com bancos de concha integral ou bancos esportivos tipo concha.
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Cada segundo conta?
Mais precisao sempre é possivel.

Pacote Chrono.

0 pacote Chrono opcional oferece, além do cronémetro
analdgico e digital no painel de comando, as seguintes
fungdes: para exibigdo, armazenamento e analise de tempos
de volta medidos, o PCM foi ampliado com a indicagéo de
desempenho. Assim, o piloto pode se informar sobre o tempo
e a distancia percorrida na volta atual, o nimero de voltas
atual e os respectivos tempos obtidos. Além disso, também
sdo exibidas a volta mais rapida e a autonomia restante. E
possivel registrar quaisquer distancias e definir distancias
como referéncia.

0 novo aplicativo Porsche Track Precision™.

Medigdes e analises mais detalhadas podem ser alcangadas
com o novo aplicativo de série para smartphone “Porsche
Track Precision”. A interface do usuério do aplicativo foi
completamente redesenhada, e é agora ainda mais fécil

e intuitiva de usar. O aplicativo permite uma exibigao,
gravacgdo e analise precisas de dados do percurso no
smartphone. Os tempos de volta podem ser cronometrados
automaticamente, por meio de um sinal de GPS de 10 Hz
exato do PCM, ou manualmente, por meio das alavancas de
comando do pacote Chrono opcional, e comparados no
smartphone.

*

0O aplicativo visualiza sua dinamica de diregdo em circuitos
no smartphone. Além dos tempos de setor e de volta,

sdo exibidos os desvios relativos a uma volta de referéncia
pré-definida. Andlises graficas dos dados de diregéo e

uma analise de video ajudam a melhorar ainda mais o
desempenho no volante. Também é possivel gerenciar e
trocar gravagdes, perfis de rota e de motorista diretamente
no smartphone.

Medigdes ainda mais precisas dos tempos de volta, tal
como no automobilismo, sdo possiveis gragas ao “lap trigger'
disponibilizado no Porsche Tequipment. Este pode ser
posicionado ao lado da linha de largada/chegada do circuito,
cronometrando e transmitindo os tempos de volta
automaticamente. Vocé encontra mais informagdes sobre

o0 "lap trigger” em www.porsche.com/tequipment

Somente ¢é permitido usar este aplicativo em areas delimitadas. O uso deste produto (sobretudo da gravagdo de video) em determinados mercados ou eventos

pode ser proibido por lei. Verifique antes do uso do aplicativo a conformidade com as disposigdes legais locais.
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Conexao muito estreita com o motorista.

E com tudo mais também.

Porsche Connect.

Seja na pista de corrida ou nas ruas: o Porsche Connect
amplia as fungdes existentes do 911 GT3 RS com servigos
inteligentes e aplicativos. Todos destinam-se a tornar a
conexdo entre 0 motorista e o carro ainda mais préxima.
Para aumentar o fascinio Porsche. E para lidar com os
desafios didrios de forma rapida e facil.

0 Porsche Communication Management (PCM) incl. médulo
de navegacao on-line.

0 PCM ¢é sua unidade de comando central para dudio,
navegagdo e comunicagado. A geragao atual, com preparagéo
para celular, interfaces de 4dudio e comando de voz, dispde
de uma tela tatil de 7 polegadas com alta resolugéo, pela
qual a maioria das fungdes do veiculo podem ser controladas
com facilidade.

Enquanto dirige, vocé pode desfrutar suas musicas
preferidas com o drive de CD/DVD, cartdes SD, disco rigido
interno de 10 GB (jukebox) e a conexdo USB, por exemplo,
para seu iPhone® ou, simplesmente, ouvir radio.

Connect Plus.

0 médulo Connect Plus garante a conectividade dentro de
seu Porsche. Com o0 mddulo Connect Plus, vocé pode
integrar perfeitamente seu smartphone ao seu carro. Um
compartimento para smartphone no console central
transmite o sinal de seu celular a antena do veiculo,
economizando, assim, bateria — para uma étima recepgdo do
sinal do celular. Outro item é o mddulo de comunicagéo LTE
com leitor de cartdo SIM, para um alto conforto no manuseio
e 6tima qualidade de voz. Além disso, 0 mddulo Connect Plus
permite usar inimeros servigos Porsche Connect.

Servigos Porsche Connect*.

Com o mddulo Connect Plus, vocé tem acesso a servigos
Uteis oferecidos em 3 pacotes: servigos de navegagao,
informagdes e entretenimento, servigos do aplicativo
Connect e servigos Car Connect. Neles estdo incluidas, por
exemplo, as informagdes do trafego em tempo real. Assim,
antes de ligar o carro voceé ja sabe qual € a rota mais rapida

até o seu destino. Enquanto dirige, as informagdes de trafego

em tempo real sdo continuamente atualizadas, otimizando
assim a sua rota.

Para usar os servigos Porsche Connect, esta disponivel pela
primeira vez um cartdo SIM integrado ao veiculo, o qual é
compativel com LTE e possui volume de dados incluido.
Desta forma, ndo € mais necessario usar seu proprio

cartdo SIM.

Para usar o hotspot Wi-Fi, bem como as fungbes de
streaming de musica, esta disponivel também um pacote de
dados Wi-Fi no Porsche Connect Store. E claro, se desejar,
vocé pode continuar a usar seu préprio cartdo SIM. Para tal,
€ necessario um contrato pago com um provedor de
telefonia mével de sua preferéncia.

* Qs servigos Porsche Connect (incluindo servigos Car Connect, mas com excegéo dos servigos de Seguranga e Protegéo) incluem um periodo de gratuidade incluido que pode variar em sua duragéo por pacote de servigos e por pais, mas € de,
no minimo, 3 meses. Certos paises ndo dispdem de servigos Porsche Connect ou nem de todos os servigos Porsche Connect. Em certos paises, além disso, o prego incluird um cartéo SIM integrado compativel com LTE, incluindo volume de
dados para utilizagao de servigos Porsche Connect selecionados. Ademais, nesses paises, é possivel adquirir no Porsche Connect Store um pacote de dados Wi-Fi para usar o hotspot Wi-Fi, bem como os outros servigos Porsche Connect,
como, por ex., streaming de musica por meio do cartéo SIM integrado compativel com LTE. Um carto SIM proprio também pode ser utilizado para a conexdo. Mais informagées sobre os periodos de gratuidade incluidos, bem como sobre os
custos subsequentes e a disponibilidade de servigos individuais em seu pais, estdo disponiveis on-line em www.porsche.com/connect ou na sua concessiondria Porsche.
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Aplicativos Connect.

0 Porsche Connect oferece, além de servigos inteligentes,
dois aplicativos para smartphone: o Porsche Car Connect,
que serve para consultar dados do veiculo ou para o controle
remoto de determinadas fungdes do veiculo via smartphone
ou Apple Watch®. Outro componente do Porsche Car
Connect é o Porsche Vehicle Tracking System (PVTS) com
reconhecimento de furto. O segundo aplicativo é o Porsche
Connect. Com ele, antes da partida, vocé envia destinos ao
seu Porsche.

Logo que seu smartphone se conectar com o Porsche
Communication Management (PCM), seus destinos so
exibidos no veiculo e vocé pode iniciar a navegagao
imediatamente. O calendario de seu smartphone também
pode ser visualizado diretamente no PCM, podendo iniciar
uma navegagdo com os enderegos fornecidos. Além disso,
gragas a fungdo integrada de streaming de mdsica, o
aplicativo Porsche Connect lhe d4 acesso a milhdes de
titulos de musica. Em www.porsche.com/connect, vocé
pode encontrar mais informagdes sobre os servigos e
aplicativos disponiveis.

Apple® CarPlay.

Com o Apple® CarPlay, vocé conecta seu iPhone® ao seu
Porsche e pode usar alguns de seus aplicativos direto na tela
central de seu Porsche Communication Management (PCM).
Via reconhecimento de voz Siri®, vocé usa aplicativos
confortavelmente enquanto dirige, concentrando-se
totalmente na estrada.

My Porsche.

Todos os Porsche podem ser configurados de acordo com
suas preferéncias. O Porsche Connect também. Com o

My Porsche — em www.porsche.com/myporsche —, vocé
gerencia seu 911 GT3 RS e personaliza servigos de acordo
com seus interesses. Por exemplo, completando novos
destinos para seu sistema de navegagao ou selecionando
suas fontes de noticias, que mantém vocé informado em
qualquer trecho. Além disso, vocé sempre pode criar novos
usuarios no My Porsche — por exemplo, a familia ou amigos.

Porsche Connect Store.

Deseja prolongar seu periodo de gratuidade incluido dos
seus servigos? Ou adquirir servigos adicionais do
Porsche Connect? Visite o Porsche Connect Store em
www.porsche.com/connect-store e conhega as ofertas
e opgdes do Porsche Connect.

Interior / Informacgdes e entretenimento
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Estilo de musica preferido:
Speed Metal.

Sistemas de som.

Pacote de som Plus.

O pacote de som Plus proporciona um som excelente:

8 alto-falantes com 150 watts de poténcia. Por meio do
amplificador integrado no PCM, o som no interior do
veiculo é perfeitamente adaptado ao piloto e ao copiloto.

Sistema de som Surround da BOSE®.

Ele foi desenvolvido especialmente para os modelos 911 e
ajustado especificamente para a acustica interior do veiculo:
o sistema de som opcional Surround da BOSE®. O sistema de
audio tem 12 alto-falantes inteiramente ativos e canais de
amplificadores incluindo um subwoofer de alto desempenho
patenteado, de 100 watts e integrado a carroceria. O projeto
do sistema totalmente ativo permite uma adaptagéo ideal
de cada alto-falante no interior do veiculo. A poténcia total:
555 watts. Caso vocé queira encobrir o ronco do motor.
Seja la por que razéo.

Interior / Informacgdes e entretenimento
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Automobilismo




O Diretor da série de modelo 911 e Veiculos GT.

Dr. Frank-Steffen Walliser

“Tornamos a
tecnologia do

y ~automobilismo

- pronta para as ruas.”

0911 GT3 RS é o resultado de uma transferéncia
sistematica para a série. Qual foi 0 seu maior desafio?
Resumindo: tornar a tecnologia automobilistica apta as ruas.
Alei e as exigéncias que valem no circuito de corrida sdo
diferentes das estradas. Ao basearmo-nos em um carro de
corridas, torna-se por vezes dificil integrar todos os sistemas
que a homologagédo para as ruas prescreve. Sobretudo
quando se tem a ambigdo de manter aquela tipica sensagéo
de um carro de corridas com a marca Porsche. Por isso, o
maior desafio é fazer os clientes sentirem a tecnologia
automobilistica sem usar efeitos cosméticos.

Quanto tempo demora a transferéncia para a producio em
série? Ou em outras palavras: quantos ensinamentos do
automobilismo moderno estédo realmente presentes no
911GT3RS?

Isso varia de projeto para projeto. Geralmente, isso leva

de 12 a 24 meses. No 911 GT3 RS foi mais rapido. O
desenvolvimento da dianteira, por exemplo, aconteceu
simultaneamente ao do 911 RSR. E pode-se notar isso.
Seus componentes tém pouquissimas diferengas.

Um dos lemas da Porsche é: aprimorar a cada dia. Como isso
acontece na realidade? Como fazer para acrescentar algo a
cada volta, a cada temporada e a cada modelo?
Provavelmente é uma questdo de principios. Ndo se deve
parar de acreditar no melhor. Indiferente de qudo bom seja o
que ja temos hoje. O que sempre importa é: “Existe algo que
pode ser aprimorado?”. E necessario buscar e testar muitas
ideias. Por isso, no departamento de desenvolvimento,
damos muita liberdade a nossos engenheiros. Para que
possam experimentar — pensar fora da caixa, se me entende.
Ao fim de tudo, acabamos otimizando diversas vezes
componentes dos quais pensdvamos antes que seu potencial
ja estaria esgotado.

Qual o detalhe ou aspecto que mais o fascina no
911GT3 RS?

Ficamos muito contentes com a aerodindmica dianteira.
Trabalhamos muito tempo nela para alcangar o maximo.
E com sucesso. Como engenheiro que sou, também
estou fascinado com o motor. Descobrir potenciais para
0 aprimoramento de um motor boxer apds tantos anos
nao sé me surpreende — mas me deixa entusiasmado.

“Nio se deve ]
parar de acreditar
no melhor.

Em qual circuito vocé adoraria pilotar 0 911 GT3 RS e por qué?
Laguna Seca, pois este sempre foi meu circuito preferido.
Sua curva "Saca-rolhas" é genial e a curva seguinte a
esquerda exige muito do piloto.

Como descrever 0 911 GT3 RS a partir do seu ponto de vista
em uma frase ou uma palavra?

O melhor GT3 RS de todos os tempos — parece banal, mas é
verdade.

Automobilismo



0 que outrora comegou com um sonho
ja se tornou ha tempos nossa interminavel missao.

Automobilismo.

Praticamos automobilismo desde o primeiro segundo. Nao
porque devemos fazé-lo. Mas sim porque ndo podemos agir
de outra forma. A cada dia que passa testamos toda nova
ideia, toda nova tecnologia e todo novo detalhe. Ndo
confiamos naquilo que é convencional. Mas sim no fato de
que nossa equipe nunca para de procurar novas solugdes.
N6s usamos o passado e a nossa tradigdo como fonte de
inspiragdo para desenvolver novas ideias. Por um conceito
geral inteligente. Com a ambigédo de continuar realizando o
sonho de 70 anos de Ferry Porsche: construir um carro
esporte que torna possivel a vitdria em circuitos de corrida.

Uma visao que j4 se tornou realidade no primeiro Porsche.
Em 1951 com o Porsche 356 em sua vitdria de classe, em
Le Mans. Contamos agora mais de 30.000 vitérias em
corridas, incluindo inimeras vitérias de classe em provas de
sprint e corridas de longa duragdo em todo o mundo e

19 vitdrias gerais nas 24 Horas de Le Mans. Com um objetivo:

ganhar conhecimentos, que incorporamos na produgao dos
nossos carros de série. Porque no automobilismo surgem

Automobilismo

ideias que sdo desenvolvidas por muito tempo e testadas
sob as mais severas condigdes, até que elas se tornem
habilitadas ndo apenas para vitdrias, mas também para as
ruas e o dia a dia. Tal como acontece com o Porsche

911 GT3 RS.

Um carro de corrida autorizado para vias publicas.
Desenvolvido na mesma pista de teste e fabricado na mesma
linha de produg&o que 0 911 GT3 Cup. Um veiculo que esta
comemorando sucessos nos circuitos de corrida mais
exigentes do mundo. E assim vamos caminhando. Com a
convicgao nas nossas ideias. Lutando pelos nossos
principios. Ndo seguindo cegamente todas as tendéncias,
e nunca nos dando por satisfeitos. Pelo sonho de

Ferry Porsche. Pelo desenvolvimento de veiculos como o
911 GT3 RS. E pela nossa missao interminavel: construir

o carro esporte do futuro.

Missao: Future Sportscar.
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A Piramide do Automobilismo da Porsche.

Eventos de viagens esportivas.

Nos realmente apreciamos néo sd a evolugéo do carro
esporte. Mas também a do motorista. Nos eventos
esportivos da Porsche Track Experience ou do Club Sport,
instrutores experientes treinam as habilidades de diregao
nos limites fisicos — do nivel iniciante até a licenga para o
automobilismo.

Club Sport.

Amadores, profissionais, vencedores — o Clubsport une
todos eles. Rebeldes e espiritos livres também encontram
seu lugar aqui com o Cayman GT4 Clubsport. Isso também
vale para os pilotos do novo 911 GT2 RS Clubsport — um dos
veiculos GT mais possantes que j& construimos para nossos
clientes. O que conecta todos os tipos de pilotos: a paixdo de
sempre chegar ao limite. Seja em corridas de alta velocidade
e resisténcia ou nos Track days em busca do novo melhor
tempo pessoal.

Automobilismo

Copas de marcas.

0 encontro da igualdade absoluta e da autoconfianga, jovens
novatos encontram veteranos, e amadores encaram
profissionais. As nossas copas de marcas — Porsche Carrera
Cup e Porsche Mobil 1 Supercup — sdo eventos esportivos
para clientes e séo realizados com o carro de corrida puro-
sangue Porsche 911 GT3 Cup em b diferentes continentes.
A nivel nacional e internacional. Quem prevalece aqui, pode
seguir lutando para chegar até o topo. Seguindo o lema
“Que venga o melhor”, aqui tudo gira ao redor da habilidade
de cada individuo, porque os parametros sdo claros: as
equipes competem exatamente com o mesmo veiculo.

E, assim, a diferenga € feita apenas pelos motoristas e

suas respectivas equipes.

Sport GT.

0 Sport GT cria uma ponte entre o automobilismo de clientes
e 0 automobilismo de marcas. Com 0 911 RSR e 0 911 GT3 R,

na classe GT os atletas do mais alto nivel competem ao lado

das equipes dos clientes e das marcas pelo titulo na

FIAWEG, na IWSC da América do Norte e em outras séries
de corrida GT no mundo todo. Em corridas de longa duragéo
histéricas, como as 24 Horas de Le Mans, as 24 Horas de
Daytona e a corrida de 24 Horas de Niirburgring, os melhores
entre os melhores empolgam os fas na luta por cada
centésimo de segundo.

Férmula E 2019.

Em 2019, ingressamos com uma equipe oficial propria na
Férmula E e alinhamos coerentemente, assim, a estratégia
do automobilismo a estratégia corporativa.

0 ingresso e a presenga na Férmula E sio a consequéncia
l6gica de nossa Misséo E — a crescente liberdade para
desenvolvimentos préprios sdo o atrativo desta série para
corridas. A Porsche aposta em conceitos de motorizagao
alternativos e inovadores. A Férmula E, como primeira série
de corrida totalmente elétrica do mundo € para nés o cendrio
competitivo perfeito para impulsionar o desenvolvimento de
veiculos de alta performance no que diz respeito ao impacto
ambiental, a economia e a sustentabilidade.

Formula E

A partir da temporada 2019/2020
FIA Formula E Championship

911RSR, 911GT3R

IMSA SportsCar Championship (incl. 24 Horas de Daytona,
12 Horas de Sebring), FIA World Endurance Championship
(incl. 24 Horas de Le Mans), 24 Horas de Nirburgring etc.

9116T3 Cup Copas de marcas

Porsche GT3 Cup Challenges

Porsche Mobil 1 Supercup, copas internacionais Porsche Carrera,

Club Sport

Cayman GT4 Clubsport, 911 GT2 RS Clubsport
Eventos Club Sport Porsche

Eventos esportivos

Veiculos Porsche de fabricagao em série
Porsche Track Experience, Séries Porsche Sports Cup

Automobilismo
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Saia de sua zona de conforto.
Em 3,2 segundos.

Resumao.

Quem estd em busca de um desafio chegou ao lugar certo.

0 911 GT3 RS é como um juramento a todos aqueles que
desejam saber do que eles so capazes. Aqueles que dizem
“"agora” quando todos os demais ainda estdo receosos.
Aqueles que ndo vivem sé para sonhar, mas para realizar
sonhos.

0 911 GT3 RS néo é nada menos do que um desafio aceito —
para o cotidiano. Construgo leve coerente, 383 kW (520 GV),
suspensdo para circuito de corrida e aerofdlio fixo sao sinais
bem claros — compreendidos em qualquer circuito de corrida
deste mundo.

0 911 GT3 RS é um carro esporte puro-sangue. Um desafio
esportivo. Também para os seus adversarios. Mas a principal
questdo continua sendo:

0 novo 911 GT3 RS.

Informagdes sobre consumo de combustivel, emissdes de
CO, e classe de eficiéncia estdo disponiveis na pagina 111.

Resumo
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Acreditamos no amor pelo carro esporte.

E pelos detalhes.

Personalizagao.

Imagine por um momento, se tudo fosse possivel. Se vocé
pudesse construir o carro esporte dos seus sonhos. Sem
limitagdes. Com uma grande variedade de cores e de
materiais. Com desempenho e personalidade elevados.
Assim como fez Ferry Porsche, na sua época, em seu
primeiro Porsche, 0 356 n° 1.

Nas paginas seguintes, mostramos como um carro dos
sonhos pode ser. Nelas, apresentamos essas opgdes de um
modo claro para vocé. A ampla gama de cores, bem como
inimeras opgdes de personalizagao oferecem a possibilidade
de conferir ainda mais personalidade ao seu 911 GT3 RS.
Deixe-se inspirar pelas paginas seguintes — e dé asas ao

seu espirito criativo.

Existem muitas possibilidades e quase nenhum limite.
Na, onde vocé pode customizar ainda mais o seu 911 GT3 RS
e deixa-lo do jeito que deseja. Com o mais alto nivel — direto
de fabrica. E, na maior parte, com trabalho feito a mao.

Mais informagdes sobre esta suprema forma de
personalizagdo estdo disponiveis nas paginas seguintes.
Alids: marcamos respectivamente todas as ofertas

de personalizagéo da Porsche Exclusive Manufaktur.
Vocé ficara fascinado com a variedade de opgdes.

Personalizagao



A inspiracao é sua. A paixao é nossa.

Porsche Exclusive Manufaktur.

Nossa experiéncia ja vem de muito tempo. Pois desde o
comego a Porsche se dedicou a realizagao dos desejos dos
clientes. Até 1986, ainda chamavamos isso de “Programa de
pedidos especiais”, e depois, de Porsche Exclusive. Hoje,
chama-se Porsche Exclusive Manufaktur.

Nés amamos o que fazemos. Nds amamos nosso trabalho.
Em cada costura, cada centimetro quadrado de couro, em
todos os pequenos detalhes, dedicamos a mesma devogao.
Compartilhamos nossa experiéncia e paixo acrescidas com
sua inspiragéo para criar um veiculo. Desta forma,

transformamos sonhos em realidade. Diretamente da fabrica.

Isso s6 é possivel com originalidade, entusiasmo e amor ao
detalhes. E ja tem inicio na consultoria pessoal. Pois o que
sempre ansiamos é: realizar seus desejos individuais e,
assim, transformar “um” Porsche no “seu” Porsche.

Como realizamos esses desejos? Com tranquilidade e
dedicagdo — em precisos trabalhos executados a méo e
materiais de alta qualidade, tais como couro, Alcantara®,
carbono ou aluminio. Assim, criamos um produto feito de
dedicagio e da refinada arte do trabalho manual. Em outras
palavras: a intersecgéo ideal entre carater esportivo,
conforto, design, e seu gosto bem pessoal. Enfim, um
Porsche com a sua assinatura.

Noés Ihe oferecemos uma grande variedade de opgdes de
acabamento sofisticado. Visualmente e tecnicamente.
Para o exterior e o interior do veiculo. Desde uma alteragao
minima até modificagdes complexas. Pois a sua inspiragao
é a nossa paixao.

Deixe-se inspirar pelos nossos exemplos nas proximas

paginas e saiba em www.porsche.com/exclusive-manufaktur
tudo sobre a configuragdo destes carros excepcionais.
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Um exemplo de configuragao da
Porsche Exclusive Manufaktur.

Rodas pintadas em Aurum (acetinado), faréis principais
LED Pretos incl. Porsche Dynamic Light System (PDLS),
tampa dos limpadores de farol pintada

Rodas pintadas em Aurum (acetinado)

Pacote do interior pintado, pacote do interior com
costuras decorativas e bordados em Amarelo Racing

Tampa do compartimento em Alcantara® com o braséo
da Porsche

Laminas dos jatos de ar pintadas
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Cores do exterior. Cores do interior.

Cor de série do interior.
Couro/couro sintético/Alcantara®/pintura

Cores de série do exterior. Cores especiais do exterior. soft-touch.

N
Ly

Branco Prata GT metélico

Preto

Couro/Alcantara®/pintura soft-touch.

Preto Giz

Vermelho Real Azul Miami

Preto

Amarelo Racing Lava Alaranjada

Preto—Verde Lizard

Verde Lizard
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911GT3 RS

Descrigdo Cadigo
Motor.
Tanque de combustivel de 90 | o 082
Suspensio.
m"‘_"_""’:'_:’ " | . } L—#ﬂ‘ Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) o 450
Sistema de elevagéo do eixo dianteiro o 474
Rodas.
Rodas 911 GT3 RS de magnésio forjadas de 20/21 polegadas em Platina (acetinada)” O 452
Rodas pintadas em Preto (acetinado) o XDK
Porsche Exclusive Manufaktur
Rodas pintadas em Preto (acetinado) com borda da roda pintada em Verde Lizard® o XGS
Porsche Exclusive Manufaktur
Rodas pintadas em Aurum (acetinado) o XGG
Porsche Exclusive Manufaktur
Rodas pintadas em Platina (acetinado)® o XDH
mTT : i g } ‘L#“ Porsche Exclusive Manufaktur
: Rodas pintadas em Prata o 346

Rodas pintadas em Prata

— ndo disponivel © como Numero de ident./opgéo disponivel com custo adicional ® Série O opcional sem custo adicional
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Descrigao & Codigo
Exterior.
Pacote Weissach o P70
— Exterior: capd e capota em plastico reforgado com fibra de carbono (PFRC), aerofdlio traseiro com inscrigéo
“PORSCHE"
— Interior: gaiola anticapotamento em titanio aparafusada na traseira, moldura do volante e “paddles”
de mudanga em visual de carbono, apoios de cabega e plaqueta no painel do porta-copos com logo
“Pacote Weissach", cinto de seguranga de 6 pontos para piloto e copiloto
— Suspensao: estabilizadores e barras de acoplamento na dianteira e traseira de polimero reforgado
por fibra de carbono (CFRP)
Pacote Weissach (com o capd pintado na cor do exterior) o P71 Concha superior dos retrovisores externos SportDesign Porsche Exclusive Manufaktur
em carbono
Pacote Weissach sem gaiola anticapotamento o 808
Pacote Weissach sem gaiola anticapotamento (com o capd pintado na cor do exterior) o 909
Cores especiais O Codigo
Tampa dos limpadores de farol pintada
Porsche Exclusive Manufaktur
— em cor do exterior o XUB
— em cor do exterior contrastante o CGU
Sem inscrigdo do modelo 0 498
Concha superior do retrovisor externo SportDesign em carbono o XJW
Porsche Exclusive Manufaktur
Triangulo da janela em carbono O CSX
Porsche Exclusive Manufaktur
Concha inferior do retrovisor externo SportDesign em Preto (alto brilho) o XCS

Porsche Exclusive Manufaktur

1) Somente em combinag&o com o pacote Weissach. Disponibilidade prevista a partir de 02/2019.
2) Somente em combinag&o com rodas 911 GT3 RS de 20/21 polegadas.

Concha inf. do retrov. ext. SportDesign pintada em Preto  Porsche Exclusive Manufaktur
(alto brilho)
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[7¢] [7¢]
- -3
m m
= =
() ()
Descrigdo & Codigo Descrigao & Codigo
Luz e visibilidade. Seguranga.
Fardis principais LED pretos incl. sistema de iluminagao Porsche Dynamic Light System (PDLS) o XEY Pacote Club Sport (gaiola anticapotamento de ago atrés, pré-instalagéo para chave geral da bateria; o 003
Porsche Exclusive Manufaktur incluido: cinto de 6 pontos para o lado do motorista, extintor de incéndio com suporte)
Retrovisores internos e externos com antirreflexo automatico com sensor integrado de chuva o P13 Gaiola anticapotamento pintada em Verde Lizard 596
Pacote design de iluminagéo O 630 Cinto de 6 pontos para o lado do passageiro o 579
. . . . Extintor de incéndio o 509
Climatizacao e vidros.
i i O
e o 567 Porsche Vehicle Tracking System Plus (PVTS Plus) 712
Bancos de concha integral . . . M . . A . Faréis principais LED pretos incl. sistema de iluminagéo Porsche Exclusive Manufaktur
Escurecimento para privacidade em construgéo leve nos vidros o XPS Sistemas de conforto e assisténcia. Porsche Dynamic Light System (PDLS)
Porsche Exclusive Manufaktur . L
Piloto automatico O 454
Sem ar condicionado automatico 0 574
Camera de marcha a ré o 7X9
Bancos e opcionais para os bancos. HomeLink® (abridor da garagem liviemente programavel) o 608
Bancos de concha integral ® Série ‘ |
Bancos esportivos tipo concha o P03 . 2 Uy H =
Bancos esportivos adaptéveis Plus o P07 - | | |
Aquecimento dos bancos o 342
Bancos esportivos tipo concha LEscurecimento para privacidade em construgao leve Porsche Exclusive Manufaktur

nos vidros

— ndo disponivel © como Numero de ident./opgéo disponivel com custo adicional ® Série O opcional sem custo adicional
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[72] [72)
(=4 o
(32} [}
[ [
o 5
= A - = A
Descrigdo o Codigo Descrigdo o Codigo
Interior. Interior.
Tapetes © 810 Moldura do painel do controle do ar-condicionado pintada” O CHL
e S B s =" Porsche Exclusive Manufaktur
Mostrador do crondmetro Sport Chrono em Vermelho Real  Porsche Exclusive Manufaktur Pacote para fumantes © 583 Laminas dos jatos de ar pintadas Porsche Exclusive Manufaktur
. , . Guia do cinto de seg. do banco esp. tipo concha e cintos pintados® O CMT
Rede para objetos na area do passageiro 0 581 ‘ g p-1ip P
Porsche Exclusive Manufaktur
Mostradores coloridos do painel de instrumentos , . .
; P Chave do veiculo pintada, com carteira da chave em couro® O DFS
Porsche Exclusive Manufaktur Porsche Exclusive Manufaktur
— Vermelho Real o XFG
— Branco O XFJ .
Interior em couro.
Mostrador colorido do cronémetro Sport Chrono . -
, P Revestimento em couro na cor Preto O Cadigo
Porsche Exclusive Manufaktur
— Vermelho Real o CGG Revestimento em couro na cor Preto-Verde Lizard O Cddigo
— Branco o CGJ _— .
Aro do volante com marca na posigéo de 12 horas em Verde Lizard o 884
Cintos de seguranga coloridos .
g ) ¢ Aro do volante e alavanca seletora em couro liso na cor Preto o 878
Porsche Exclusive Manufaktur
— Vermelho Real O XS8X Pacote do interior em couro O EKC/EKD " /
— Amarelo Racing O XHN Porsche Exclusive Manufaktur Aro do volante com marca na posigao de 12 horas em Verde Lizard
— Azul Miami o XHY o o )
Pacote adicional do interior painel de comando em couro o CZW
Cintos de seguranga coloridos Porsche Exclusive Manufaktur
— Preto o bbb . ) da coluna de direca ol xNs
Ve LA o B6l evestimento : a coluna de diregdo em couro
Porsche Exclusive Manufaktur
Pacote do interior, pintado” o EKA/EKB ) L )
. O
Porsche Exclusive Manufaktur Revestimento (ja coluna de diregdo em couro com costura decorativa em cor contrastante XVA
Porsche Exclusive Manufaktur
Jatos de ar pintados® o CTR T i Ex
. O
Porsche Exclusive Manufaktur apetes persoha izados com debrum em couro C
Porsche Exclusive Manufaktur
L4minas dos jatos de ar pintadas® © CDN Tiingl i ) XZM
. O
Porsche Exclusive Manufaktur Unef centra ‘|ante|r0 em couro
Porsche Exclusive Manufaktur
Pacote do interior com costuras decorativas e bordados em cor contrastante o XVX
Pacote do interior, pintado Porsche Exclusive Manufaktur Porsche Exclusive Manufaktur Tapetes personalizados com debrum em couro Porsche Exclusive Manufaktur

1) Pintura na cor do exterior.
2) Sem especificagdo ao contrario no ato da encomenda, a pintura é efetuada na cor do exterior.
— né&o disponivel © como Numero de ident./opgéo disponivel com custo adicional ® Série O opcional sem custo adicional 3) Sem especificagéo ao contrario no ato da encomenda, a pintura é efetuada na cor do exterior e o revestimento em couro é efetuado na cor do interior.
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Descrigao

911GT3RS

Cadigo

- Porsche Exclusive Manufaktur

Quebra-sois em Alcantara®

Porsche Exclusive Manufaktur

Frisos dos estribos da porta em carbono iluminados

Porsche Exclusive Manufaktur

Tapetes personalizados em carbono com debrum em couro

Personalizagdo | Equipamento personalizado

[72]

(=4

(32}

[

o
Descrigdo o Codigo
Interior em Alcantara®.
Pacote adicional do interior: painel da porta revestido em couro/Alcantara® o CLP
Porsche Exclusive Manufaktur
Quebra-sois em Alcantara® XLU
Porsche Exclusive Manufaktur
Tampa do compartimento em Alcantara® com inscrigdo “PORSCHE" XLG
Porsche Exclusive Manufaktur
Tampa do compartimento em Alcantara® com o braséo da Porsche o XLJ
Porsche Exclusive Manufaktur
Molduras do cinto de seguranga em Alcantara® CLN
Porsche Exclusive Manufaktur
Interior em carbono.
Frisos dos estribos da porta em carbono iluminados XXD
Porsche Exclusive Manufaktur
Frisos dos estribos da porta em carbono personalizados e iluminados CXE
Porsche Exclusive Manufaktur
Tapetes em carbono com debrum em couro CHM
Porsche Exclusive Manufaktur
Tapetes personalizados em carbono com debrum em couro CHN
Porsche Exclusive Manufaktur
Interior em aluminio.
Pedais e apoio dos pés em aluminio EFA

Porsche Exclusive Manufaktur

— ndo disponivel © como Numero de ident./opgéo disponivel com custo adicional ® Série

O opcional sem custo adicional

Audio e comunicagéo.

Porsche Communication Management (PCM) incl. médulo de navegagéo on-line, comando de voz e

preparagdo para celular

Connect Plus incl. Apple® CarPlay, médulo de comunicagéo LTE com leitor de cartdo SIM, compartimento
para smartphone, acesso a internet sem fio”, Porsche Car Connect, bem como inimeros Servigos

Porsche Connect”

Aplicativo Porsche Track Precision

Pacote de som Plus

Sistema de som Surround da BOSE®

Rédio digital

Pacote Chrono e pré-instalagéo “lap trigger”

Sem sistemas de audio e comunicagéo

Entrega na fabrica.

Entrega na fabrica em Zuffenhausen

Entrega na fabrica em Leipzig incl. instrugao de diregdo dinamica

Série

Série

Série
Série
9VL
Qv3
QR5
P98

900
SoY

1) Aconexdo a internet pode ser feita por meio do cartdo SIM integrado da Porsche ou através de seu prdprio cartdo SIM habilitado para dados. Para usar o hotspot Wi-Fi através do

cartdo SIM integrado no veiculo, é necessario adquirir um pacote de dados Wi-Fi no Porsche Connect Store. Para usar o hotspot Wi-Fi através de seu proprio cartdo SIM,

€ necessario um contrato pago com o provedor de telefonia mdvel de sua preferéncia.

2) Informagées detalhadas sobre o escopo do Porsche Connect podem ser consultadas em: www.porsche.com/connect

Sistema de som Surround da BOSE®

Crondmetro Sport Chrono

Sem sistemas de dudio e comunicagéo
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Ficha técnica.

Motor Desempenho do veiculo

Modelo Motor boxer aspirado de aluminio Velocidade maxima 312 km/h

Quantidade de cilindros 6 0-100 km/h 32s

Cilindrada 3996 cm® 0-160 km/h 69s

Poténcia maxima (DIN) 383 kW (520 CV) 0-200 km/h 106 s

com rotagéo 8.250 rpm Aceleragio intermedidria (80120 km/h) 18s

Torque maximo 470 Nm

com rotagéo 6.000 rpm Peso sem carga (tara)

Rotagdo maxima 9.000 rpm DIN 1430 kg
L. . De acordo com a diretriz CE" 1.505 kg

Transmissao de energia Peso total permitido 1.793 kg

Propulsao Traseira

Sistema de embreagem dupla Porsche 7 marchas Dimensées/valor c,

Doppelkupplung (PDK) Comprimento 4557 mm

Suspensio Largura (com retrovisores externos) 1.880 mm (1.978 mm)

Eixo dianteiro

Conjunto de suspensdo McPherson,
completo com articuladores esféricos

Altura

1.297 mm

Eixo traseiro

Suspensado traseira multibrago completa
com articuladores esféricos, diregao do eixo
traseiro

Diregédo

Sistema de diregao de relagao variavel,
servodiregdo, eletromecanica

Entre-eixos 2.453 mm
Volume do porta-malas (VDA) 1251
Capacidade do tanque (volume de 641
reabastecimento)

Coeficiente aerodindmico (c ) 0,36

Sistema de freios

Freios com pinga fixa de aluminio
monobloco de 6 pistdes na frente, freios
com pinga fixa de aluminio monobloco
de 4 pistdes atras; discos ventilados
internamente e perfurados

Diametro dos discos de freio

380 mm na frente e atras

Rodas ED:95J x 20 PM 50
ET:125J) x 21PM 48
Pneus ED: 265/35 7R 20

ET: 325/30 ZR 21

1) De acordo com a norma CE, o peso (tara) vale para veiculos com equipamento de série. Os equipamentos especiais aumentam esse valor. No valor exibido foram considerados 68 kg para o motorista.
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Consumo/Emisséo”

Categoria do veiculo Esportivo
Classificagao na Categoria E
Classificagao Geral E
Classificagdo de Emissédo A
Utilizando Gasolina — Cidade (km/1) 5,68
Utilizando Gasolina — Estrada (km/I) 7,68

Tipo de pneu Tamanho Classe de eficiéncia do combustivel/  Classe de aderéncia em pistas Ruido externo de rolagem* Ruido externo de rolagem
resisténcia de rolagem molhadas Classe (dB)

Pneus esportivos (S) 265/35 ZR 20 E E-C O-06 71-69

Pneus esportivos (S) 325/30 ZR 21 E C GO-6 73-72

Por razdes de logistica e produgéo, lamentamos nao ser possivel atender a pedidos de uma marca especifica de pneu.
* @ Ruido baixo de rolagem, ) Ruido médio de rolagem, @) Ruido alto de rolagem.

2) Os valores de consumo foram obtidos utilizando-se combustivel de referéncia com ensaios executados em ambiente laboratorial, conforme NBR 7024.
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